MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALDAD
GENERAL PARA LA “CONSTRUCCION DEL CORREDOR VIAL
PARA EL TRANSPORTE PUBLICO LINEA 6 METROBLS EN EL
EJE 5 NORTE DE LA AVENIDA HANK GONZALEZ HACIA EL
METRO ROSARIO CON UNA INFLUENCIA EN LAS
DELEGACIONES GUSTAVO A. MADERO Y AZCAPOTZALCO”

Fromowenie def Proyecto:
SECRETAALA 08 (IS ¥ SERVIOOS

LW OO (rEMERAL DF PROTECTEE EAPEOALES

COPIA
CARPETA 1

Mayo de 2014




Resumen del Proyecto Pépgina 1 de 28

. BT T WL 0 b L " A 0, b ki O ] WL L T, el 1 1 b 1 e AL T 0 2T T i e i Al 20 ol 83 i i

CONTENIDO

A, RESUMEN DEL PROYECTO, CONFORME AL ARTICULO 45 DEL REGLAMENTO DE
IMPACTO ABIENTAL Y RIESGD .0 " v d

1. NOMBRE DEL PROPIETARIO O PROMOYENTE DEL PROYECTO ¥, EN 50 CASY, DE SU REFRESENTANTE LEGAL .2
2. NiOMERE DEL PROYECTO Y BREVE DESCRIPCION DE La OBRA O ACTIVIDAD DE QUE SE TRATE, INDICANDO LOS
ELEMENTOS (MIE LA INTEGRAN. . ..
3 UBICACICJh DEL LLMGAE EN EL C'LE LA CBEA O ACTTVIDAL 5E MRETENDA ETECUTALR. INDICAMDO LA

_— S L L P S T T T TP R

coumnmcﬂm ¥ 50 Com th:]{iw al MOME\‘TO DE F.E qr_tz AR EL E‘STU'DID I 19
4. IDENTIENCATIKYN DE LOS ELEMENTOS AMBIENTALES ¥ 500 ALES NEG. d'.'J.'I"--"vf_?fb QL.’E FUEDE GENERAR LA OBR_A O
ACTIVIDAD, S EXISTE ALGUN ASPECTO DE LOS COMPONENTES AMBIENTALES O SOCIALES QUE SEA RELEVANTE O
QUESE VERA AFECTADO SICNTFICATIV AMENTE POR FL DESARTROGLLD DEL PROYECTC (E]. QUE CRUCE ALGIN
PARQELE DE WTERES AMBIENTAL, QUE EXISTA PATRIMOMIO CULTURAL AFECTADD, QUE HAY A
FEASEMTAMIEMTO, ETC,], A5 COMO Las MEDIBAS DE PREVENCION, MITIGACIIN, COMPENS ACION, CONTROL Y

R I o ol L PP 20
5. DATOS CENERALES DE LA PERSON A FISICA © MOFAL RESPUNSABLE DE ELABORAR La MANIFEST ACTION DE
IMFPACTO AMBIENTAL MODALIDAD GENER AL, ¥ DE SER EL € 450 NOWERE DEL REPRESENTANTE LECATL. . 28

MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transporte Péblico Linea 6 Mettobs en el Eje 5 Nocte de la
Avenida Hank Gonzilez hacia el Metro Rosario con una Influencia en las Delegaciones Gustavo A. Madeso y

Azcapotzalco™,




Resumen del Proyecia Pigina 2 de 28

T e R il 1 T R D LR TR LTI e e 1 3 Repe 1l B T R BT T e R s e s T TOLET 45 2,3 e TR R T o RTL e EIEiS T At

A. RESUMEN DEL PROYECTO, CONFORME AL ARTICULO 45 DEL
REGLAMENTO DE IMPACTO ABIENTAL Y RIESGO

1. NOMBRE DEL PROPIETARIO O PROMOVENTE DEL PROYECTO Y, EN
SU CASQ, DE SU REPRESENTANTE LEGAL

S pempeme—e— ————a L A e i W

» Gobierno del Distrito Federal.
* Secretarfa de Obras y Servicios.
*  Direccitn Geperal de Provectos Especiales.

# Domicilio para oir y recibir notificaciones: Av. Universidad No. 800 4to. piso, Col.
Santa Cruz Afovac, CP: 03310, Delegacion Benito Judresz, México, D.F.
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Para tal efecto se considera al Para tal efecto se considera al Director de Pavimentos Ing. ﬂ
Omar Sanchez Estrada. A

=Y

2. NOMBRE DEL PROYECTO Y BREVE DESCRIPCION DE LA OBRA O™

ACTIVIDAD DE QUE SE TRATE, INDICANDO LOS ELEMENTOS QUE LA
INTEGRAN

El Proyecto se denominara "Construccion del Corredor Vial para el Transporte Pablico
Linea 6 Metrobus en el Eje cinco Norte de 1a Avenida Carlos Hank Gonzilez haria el
Metro Rosaric con influencia en las Delegaciones Gustavoe A. Madero vy
Azcapotzalco”.

E! Provecto pretende la construccion de la Linea 6 de Metrobiis en el Eje 5 Norte
Aragon-Rosario, que mejorard las condiciones de movilidad en la zona atenuando asi
los conflictos de trdnsito que saturan el gje y las vialidades secundarias aledafias a este
en la actualidad, asi como la reduccion en el consumeo de combustibles fasiles v por lo
tanto emisiones contaminantes, ademds de las afectaciones a las horas hombre v a la
salud de los usuarios. Tendra un impacto positivo asociado a la sustitucion de unidades,
la mejora del espacic piblico, reduccion en tiempo de recorrido, incremento de
seguridad e implementacion de condiciones de accesibilidad.

A continuacién se presenta de manera general la descriprion de las caracteristicas o
actividades, asi come los benelficios esperados.
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E! Proyecto tiene como fin implementar un mejor servicio de fransporte ptiblico en el Eje
5 Norte con un Sistema de Autobis tipo BRT de alta calidad en una longitud de
aproximadamente 20 km con 36 estaciones, el cual es mucho més rapido, debido a que el
sistema cuenta con carviles confinados, ademads de que e3 un bansporte ptblico segurg,
moderno v eficiente, y que tHene conexiones indirectas con rutas del Sistema Metro
(Lineas 3, 4, 6, 7 y B) v conexiones directas con el Sistema Metrobus (Linea 1, 3 ¥ 3} lo
cual creard una gran zona de accesibilidad a toda la ciudad para los habitantes y
trabaiadores del drea.

Para la realizacion de la obra se requiere de la renovacion del pavimento sobre el
trayecto en ambos sentidos Norte-Sur y Sur-Norte. El carril confinado de el Metrobus
tendra un ancho censtante de 3.50 m en las estaciones y en el recorrido, dado gque se
prevé en la medida de lo posible no ampliar el ancho total de las avenidas en su extremo
Norte. El trazo de la vialidad no sufrird modificaciones, sin embargo, habra
reconfiguracion de camellones y banquetas en los sitios donde se requiere asegurar al
menos tres carriles (uno exclusivo y dos adicionales). —

i

f
» Sistema de movilidad actual \ !
De los viajes que se generan en la zona metropolitana, el 54% corresponden al Distrito
Federal, siendo Gustavo A. Madero la segunda Delegacion mas poblada del Distrifo;
Federal con el papel de enlace entre el sector metropolitano norte ¥ el centro de la\&
ciudad, atrae y genera aproximadamente dos millones de viajes producto de una intensa iy
interrelacién de actividades econdmicas con el resto de la region sobre todo por los
desplazamientos de casi la mitad de la PEA a la Ciudad Central y municipios de la zona
conurbada {Los dos sectores que concentran en la Delegacion el mayor nimero de
trabajadores son ¢l comercio con 109,675 empleados (22.16%), de los cuales 44,169 (40%)
son trabajadores por cuenta propia, y el de las industrias manufactureras con 91,376
trabajadores (18.41%) que concentran 13,064 (14%) en la misma condicién. En este
sentido cabe destacar que, en el primer caso la participacion de los trabajadores por
cuenta propia se hace més evidente al considerar el cardcter de patrén en los
establecimientos, Ios cuales resultan en mayor proporcion en el sector comercio. La PEA
en el sector terciaric se incrementa significativamente por las personas dedicadas al
comercio informal, las cuales representan el 76.6% respecto del 73.5% de este sectoren la
demarcacién).

7 |
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La Delegacidon Azcapotzalco por su localizacién concentra servicios y equipamientos de
gran tamafio, los cuales atraen aproximadamente a 800 mil viajes, ademds de ser un
importante paso para transitar entre la mayoria de las delegaciones del centro ¥ oriente
del Distrito Federal, asi como de la Zona Metropolitana, debido a la importancia de la
actividad manufacturera en la Delegacién, ya que no solo proporcicna la mayor
cantidad de empleos, sino que contribuye a un desarrollo econdmico considerable con
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su participacion en la produccién de ingresos, a pesar de realizarse en el menor namero
de unidades econdmicas establecidas {Por lo que se refiere a ia distribucién del personal
ocupado por actividad en la delegacion, la manufacturera muestra un despunte, ya que
cuenta con 76,728 personas activas, que representan el 43.13% del total de la Delegacién,
Seg'....do jaitry fa actvidad de servicios con u3,':|:1:5 persdnas que il I.bt._il.l.-l._} e el 35.66% ¥
por iltimo la actividad de comercio con 37,224 personas resultando el 21.21% restante
del total de la demarcacidn. Con respecto al tofal del Personal Ocupado del Distrito
Federal, Azcapotzalco representa el 6.54%. En cuanto a la produccion de ingresos la
Delegacién genera de las tres achvidades vn monto aue asclende a 73 971 AR5 millones
e PESUE, GLTWie CHEltld COTL L& Tiay 0T PaTnOipacion 1a MANUTACTUERETA [/ 400 7o), Segmda
de los servicios (15.04%) v por dltime la actividad de comercio (12.65%)).

e Beneficios esperados

Es claro que el Eje 5 Norte que cruza estas dos delegaciones es un corredor urbano
estratégico que tiene la capacidad de absorber crecimiento urbano en cuestion de.
transparte pflbll(?ﬂ moderno v eficaz como lo es ¢ Sisterna Metrobis, va que al
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zona (son 1,185,772 habitantes para Gustave A. Madero con un total de 320,756
viviendas, mientras que para Azcapotzalco son 414,711 habitantes en 117,264 viviendas),
ya que en comparacion con un autobds regular, un viaje en BRT es mucho mas rdpido,

porque éste sistema de autobuses cuenta con carriles exclusivos, ademas de que IOS M

pasajeros pagan en la estacién, en lugar de en el vehfculo. Y puesto que ¢l suelo de la
estacion se encuentra al mismo nivel que el pise del autobds, el BRT es de facil acceso
para personas con dificultades de movilidad.

Adernds con la implementacion del Sisterna Metrobis en el Corredor Eje 5 Norte viene
el mejoramiento de infraestructura, y sefializacion asi come el mejoramiento de las
calles, banquetas, rampas para personas con capacidades diferentes y zona de ciclismo,
lo cual conlleva a una mejor imagen urbana del corredor, y que en su conjunto, debe
surmarse a una nueva cultura ciudadana.

Uno de los beneficios econémicos tiene que ver con gue el sistema de prepago en el
Metrobiis cuenta con una tecnologia que le permite integrar diferentes proveedores de
transporte (la linea 1 v la linea 4 trabajan con un operador tecnolégico, la linea dos con
un segundo y la linea tres con un tercero), va que si se hace una comparacién con el
Sisterna Metro, éste no puede hacer la integracion debido a que el propietario de toda la
tecniologia es la misma empresa que les vende, de tal manera que si se requiere realizar
un cambio, genera costos; mientras que en el esquerna del Metrobts los operadores
deben ajustarse a los requerimientos que ellos imponen.

También el costo por el uso de la Linea 6 Metrobus serd igual para toda la linea, lo cual
se ver4 repercutido en el bolsillo de la gente que viaja una larga distancia, ya que las

MIA General “Construccién del Corredor Vial para el Transpurfe Pablico Linea 6 Metrabis en E] Eje 5 Norie de Ia
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rutas que serdn reemplazadas en el corredor, aplican una tarifa de a mayor distancia,
mayor costo.

Rutas

El Corredor de la Linea & de Metrobits en el Eje 5, pasa por los imites del Bosque de
Aragén {Avenida 412), cruzando vialidades importantes tales como Avenida José
Loreto Fabela; Avenida Gran Canal; Eje 3 Oriente; Ferrocarril Hidalgo, pasa por la zona
de la Basilica de Guadalupe: Calzada Misterios: Avenida Incuroenteg Norta: Avenida
iy B L elFal cagdalu Lafuehias, alzaua vale)0 ¥ Avenida weyian ueganao al emo
El Rosario casi en los limites con el municipio de Tlalnepantia del Estado de México. La
Figura 1, muestra el trazo del corredor Eje 5 Norte Aragon-El Rosarto, vy las principales
avenidas que atraviesa.
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Figura 1. Traze del proyecto ¥ [as avenidas principales que cruza,

El trazo pasa, en su recorrido, cerca de importantes dreas de actividad industrial,
educativa, recreafiva, religiosa, comercial v de salud asf como zonas que sustentan el
transbordo de usuarios de transporte entre medios y servicics, que por ello son areas de
alta generacién y atraccidn de viajes. Dentro de estas ireas importantes destacan:
Bosque de Aragon, Cetram de Martin Carrera, la Basilica de Guadalupe, Unidad
Morelos IM5SS, Centro Cornerciales, TEMS LDF, Paso cercano a IPN, Zona Industrial de

MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transporte Pablico Linea 6 Metrobis en el Eje 5 Norte de fa
Avenida Hank Gonziler hacia el Metro Rosaria con una [nfluencia en las Delegaciones Gustavo A. Madero v
Azcapaotzalea”.
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Vallejo, Deportive Azcapotzalco v CETRAM de Metro Rosario (Figura 2). Sin embargo
ningun area importante se verd afectada, sdlo se verdn minimamente afectadas, por la
construccién def provecto, dos dreas de la delegacion Gustavo A. Madero: Deportivo
Los Galeana {Sm) vy Gran Canal.

[T Py e R Y oS S i FPRNCRC TH P -

Figura 2. Areas importantes cerca del corredor Eje 5 Norte de Aragon a El Rosario.

Autobuses de los Ramales en el Eje 5 Norte

Segim el estudio de actualizacién de oferta y demanda de transporte pablico en el Eje 5
Norte {2013), en los 12 ramales significatives quze operan las 6 empresas y/o organismos
dentro del Eje 5 Norte se estima que operan 348 unidades.

Esta oferta de unidades en su mayoria son fipo autobis {60 pasajeros) ya que este tipo
de unidad representa el 68% de las unidades que operan en estos ramales o servicios
significativos, el 25% son unidades tipo microbiis (34 pasajeros) y el 7% restante son
unidades tipo trolebus que operan en la linea que corre de Metro Hidalgo a San Felipe.

Las 348 unidades que en promedio circulan en los 12 servicios significatives en un dia
habil, generan poco mds de 1,600 vueltas al dia lo que arroja un valor promedio de 5
vueltas por unidad. Este bajo niimero de vueltas por unidad probablemente se deba al
elevado nimere de unidades que operan en la red significativa, a la gran

M1A General “Construccitn del Corredor Vief pera el Transporte Piibllcn Linea 6 Metzobus en el Eje 5 Norfe de la
aAvenida Hank Gonzilez hacia el Metro Rosario con una Influencia en las Delegaciones Gustavp A. Madere ¥
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cc-mpehhw.dad entre servicios pnr ga:narse aln usuario, }r la falta de planeaaén y ccrntmi
en la operacion del servicio.

A partir de Ios datns anteriores 5e tiene que en la subred analizada se Tecorren
promedm 126 km por umdad, resultando éste un valer medio-bajo, situacién que
probablemente se deba al elevado niimerc de unidades que operan en el sisterna, que
obligan a tener tiempos de terminal altos v en consecuencia que la utilizacion del parque
vehicular sea por debain de lo esperadn

Dentrc el Eje 5 Norte la velocidad promedio al dfa es aceptable en Ja mayorfa del
trayecto del corredor en ambos sentidos. Sin embargo, los tramos que se pueden
considerar como conflictives por presentar velocidades menores a los 14 kmy/'h en hora
de m&xima demanda son los siguientes:

1. Direccion poniente-oriente S I
v Av, delas Culturas de Renac:rmenm a Av. Tedacala e

™ - a

-
Dl el an o k.-l-..'r leals 2 ._.y: ik

2, Direccitn oriente-poniente

» Fje 5 Norte de Av. Central a calle 1527

» (Calzada San Juan de Aragon de Av. Gran Canal a Eje 3 Oriente.
Calzada San Juan de Aragon de Ing, Eduardo Molina a Ferrocarril Hidalgo
Poniente 140 de Eje Central a Av. Ceylan

Es de esperarse que, con la implementacion de un corredor de transporte con carril
exclusivo, con mejoras en la programacion de la operacién y algunas mejoras viales las
velocidades de operacién y comercial se incrementen de tal forma que se logren reducir
los tiempos de recorrido al menos en 20 minutos (30%) y los tiempos de espera en
terminal en un porcentaje mucho mayor. Esta reduccion en los tiempos de recorrido es
factible lograrla si observamos que algunas causas principales de demoras son
relativamente faciles de corregir; ascenso v descenso de pasaje (alto numero de paradas),
semaforos en alto v tiempos de terminal asi como la irregularidad que presenta el
sistema mismo.

En resumen el parque vehicular de la red de transporte de las rutas que operan en el Eje
5 Norte de la ciudad de México estad operando al 60% de su capacidad, es decir se
estima que existe al menos una sobreoferta del 40 % de la flota actualmente en
operacion.

Con lo anterior, se estima en una primera instancia para el corredor de fransporte del Eje
5 Norte de Valle de Aragon al Rosario, la necesidad de tener minimo 58 unidades BRT
articuladas para =’B-:m:har atender la demanda de pasa!erns en el EJe 5 Norte, més 4

MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transpurte Péblico Linea 6 Metrobtis en el Eje 5 Notte de Ia
Avenida Hank Gonzélez hacia ! Metro Rosario con una Influencia en las Delegaciones Gustave A. Madero ¥

Azcapotzalea®.
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unidades para reserva y mantenimiento. Con el desplazamiento de las 300 unidades
por aproximadamente 75 unidades articuladas tipe BRT (Figura 3), se puede disminuir
el efecto contaminante de los minibuses, qué es mucho mayor que ¢l del transporte
privado por dos razones: la primera es que los minibuses se van deteriorande con el
paso del Hempo {fa mayor parte de la flota obsclela ¥ 1o reciven el mantenimiento
adecuado), y la segunda causa es que su forma de operacion fomenta la congestion. Las
300 unidades, que serdn remplazadas por las unidades BRY, seran consideradas para la
chatarrizacion como parte del plan verde del Gobierno de la Ciudad de México, lo cual
es otra ventaia para disminuir of efacto coptaminante,

Figura 3. Antobas articulado.

A continuacién se presenta la Tabla 1,Tabla 1 con las caracteristicas de las unidades BRT.

Tabla 1. Caracteristicas del autobds articuladao. \:
L

AUTOBUS ARTICULADO
Tipa Digsel a 4 Tiempos con iny#ocion electronica, Turbo-
cargador y postenfriador
Postrifim i Trasera o central
Motor Nuamero de cilindros G
Polencia 340 HY a 375 HP & 1700-1500 RPM.
L Tarque 1700 Nim a 1550 Nm @ 1200-1400 RPM.
Desplazamieritd 12 litros
Transmisidn automitica y electrénica con retardador
Transmisisn Tipe inrorperado ¥ paro automatico con puettas abiertas,
programacion autaajusiable
Tangue de ) H.'ﬂ litros 2 tanques de 3{!] litrees). .
combustible Capacidad Total independencia para un dia de trabajo.
. . Tipo Sistema regulado a 24 Volts.
Sistema Eléctrico Noamera de baterfas Dias.

Frenos de disco en todas las ruedes con accionamiento

Tipo neurndtico.

Gistema de Frenos Sistemas auxilizres: ABS, EBS v ASR
Tipo de balatas Libres de agbesto
Suspension Meumatica controlada efectrinicaments, can barras
eiabilizadores en los tres eles.
Largn 18,000 - 18,500 mm.
Dimensiones Ancho 2,500 - 2,600 mun. {Sin espejos)
L_. | Alba: 3,100 - 3B00 mm !
-y nlr I Ly b TR LI HalkY S I = 1 r s bl et TN - e 1]
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Tabla 1. Caracteristicas del autobis ariiculado.

AUTOBUS ARTICULADC
| Pesg vehicular { 17,000 Kg. maximo
' Peea bruto vehisular | 20500 K, Mivdmo
Carga eje direccional | 7500 Kp.
Carga eje motriz i 11500 K
Carga eje auxdliar 10500 Ke
Aliura del suelo al pisa del 100K .
i autnbiis _ _ o
Capacidad Pasajeros de pie B pasajeres por m? B
Pasajeros totales Pasajeros de pie + 47.
Emisianes Euro V o superior
Articufacion ] Tipa Engrane v cremallera, operacitn hidraulica
Diireccidn | Tipo Hidraulica.
Newmaticos y rines Badial sin camara, mda posicion, servicio urbano.
Fines en acero, ;
Radio 4= giro 1285 m
Tipo Engrane ¥ cremallera, oparacion hidréulica =
\ Articulacisny - _Horzentzl i N 45° o T——"
| ETAdUS OE clpitian v grtical . 5 L
| Tozsion ,' a3 H|
Tipos de Paraderos y Terminales v su operacifn -

hY
La Linea 6 del Metrobuis que complementara a la red ya cxistente, estara conformada .
por 36 estaciones con una distancia promedio entre ellas de 550 metros y 2 patios de
encierro proximos a las estaciones terminales, Las estaciones tienen basicamente el
mismo disefio que las que ya se encueniran en operacidn con rampas de acceso 100%
accesibles. Sin embargo las estaciones de la Linea 6 serdn como a continuacion se
describen:

TIPO 1: Se le denoming de herradura porgue esta formada por dos cuerpos unidos por
la zona de servicios (Figura 4}.

MIA General “Construccitn de? Corredor Vial para el Tiansi:rqrte Pablico Linez & Metrobs en: el Eje 5 Norte de [a
Avemida Hank Gonzilez hacia el Metro Rosario con una Influencia en lag Delegaciones Gustavo A. Madero y
Azcapatzalco”.
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Figura 4 Planta arquitecténica de la estacion tipo L

TTox ™ L 0 e
Pt

et b e mmmm e armm o = —mam =A== = e
L B e A AL Ea R R T TR T RN I L

solo sentido de la circulacion de Oriente a Poniente, contando con zona de
(Figura 5).
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Figura 5. Planta arquitectdnica de la estacion tipo 2.

TIPO 3: Censiste en un solo cuerpo con doble accese para dar servicio en ambos |
sentidos, cargadas al lado sur del arrovo vehicular (Figura 6).

o
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TIPG 6: Consiste en un solo acceso con doble acoplamiento, cuenta con zona de servicios
cargada al lado sur del arrove vehicular (Figura 7). A
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Figuta 7. Esquema del corte transversal de la estacién tipo 6.
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La distancia de 550 m entre las estaciones es ‘banable v las platafarmaq tendrén una
altura de 1 m sobre el nivel de la rasante. Las estaciones tendran mamparas de cristal
templado y estructura de acero. Habra dos estaciones terminales, al Oriente “Av. Carlos
Hank Gonzalez” y al Poniente “El Rosario”, los autobuses circularan de una terminal a
Otfa (Figuia 8).

Figura 8. Esquema del corte transversal de la estacion,

La estructura del andén sera con secciones Hpo cajén de concreto reforzado precolado v
los elementos de semiconfinamiento de las estaciones los conformardn una techumbre
arqueado de lamina de policarbonato de tipo OR de 102 x 76 x 4.8, sostenido por perfiles
estructurales OC {Seccidon Circular) de 273 mm con un peso de 9.27 kg/m, asi como
perfil estructural transversal de una “T” formada por placa estructural de 34", las
columnas principales estaran unidas por OC de 114 mm vy las paredes laterales de cristal
templado, con aberturas del orden de 1.5 m de anche, que coincidan con las puertas de
los autobuses, para el ascenso v descenso de pasaje.

Todas las estaciones excepto una del tipo 3 no contara con médulo o zona de servicio
prefabricado, la zona de servicio contemplard un drea de servicio sanitaria, una segunda
drea para alvjar el equipo activo, peaje (tableros eléctricos), tableros eléctricos destinados
al alumbrado propio de la estacién, la publicidad (5m2) y el equipo automatizado para el
sistema de riego de los mures verdes o jardines verticales v una tercera drea que
considerard una bodega (almacén). A continuacién en la Tabla 2, se presentan los
nombres de las estaciones contemnpladas para la Linea ¢ de Metrobis en el Eje 5 Norte,
juntg con su ubicacion.

Tabla 2. Estaciones del Corredor Linea 6 de Transporte Piblice Metrolis,

NO.DE NO.DE
ESTACIHON CUERPOS UBIC ACTON ACCESOS ACCESQ

b= iy owwrc sl e arowicoes.
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Tabla 2. Estaciones del Corredor Linea 6 de Transporte Piiblico Metrobis.

T b DD AT BT e - L Tl T

NO. DE NO.DE
ESTACION CUERPOS UBICACION ACCESOS ACCESO
} Av. Francisco Morazin Esq. Avenida
|1 Av, Central I Central {Carles Hank Gonzalez) Col 1 Ortente
; Villa de Aragon |
F
. . Av, Frencisco Morazan Esq, Calle 1537 .
2 Villa de Aragon ! v Villa de Aragdin Col. Villa de Arapon 1 Pordente
Av_ Francisco Morazan Esq. Calle 1525 .
% La Pradera ! Cot. La Pradera primers Seccién ! Poniente
T ! A Trmmpit o Lfmmonie Fon oo 77 Soie
Fetson ddh oo b . FOENTH R T AAELIPLEC100 i I Foruente |
Providencia ]
= ' Ay, Francisco Morazan Esq. con Calle .
> Volcan de fuego i Valcan de Fuego, Col. La Providencia | ! Dnente—
: Av. Francisco Morazdn Esq. con Calle | .
e Casas Alernan ! Estado de Sonora. Col. La Providencia ! Poniente
Av. José Loteto Fabely entre Puerko de E
7 | Deportivo Los Galeana | 1 Mazatlin v Caminc de la lga Col 1 Sur
Amphacion Casas Alemdn
8 | Avenida £16 Oriente 1 Av. 499 Esq, Av. 416 Cal. San Jusn de 1 | Nome
—_ . C e m——— R ————— Hv-_}ogé Toreta Fabela Esql hi}l_c_;ﬁno - . S _—
o Av, 416 Poniente 1 San Juan de Arapdn Col. Infonavit, 1 Norte
Camino a San Juana de Aragdin “
Av._ 499 Esq. con Av, 414 Col. Ejfido San
10 Ay, 414 1 Juan de Aragém Col. UH. San Juan de 1 Morte
Aragon §° Seccidn
1 A, 4R3 : 1 Av. 412 Esq._ Av, 481 Col. Ejido San Y Poniente
1 Juan de Aragan
Calzada San Juan de Aragon Esg. José
12 jusé Loreto Fabela 1 Loreto Fabeloa Col Ejido San Juan de T Onente
Arapdn
Av, Calzada San Juan de Aragdn Fsq.
13 La Cuchilla T Calle Alvaro Obregon Col. U La 1 Criente
Cuchilla
. Av, Calzadn San Juan de Arzgon Esq.
g | Cominoa s Juan de 1 Camine San Juan de Aragén Col. 1 Poriente
rag Conjunto Aragin Indsco
Av. Calzada San Juan de Aragon Esg. ;
i 15 Gran Caral ! Ay, Gran Canal Col, D.M. Naconal ! Dnente_ﬁ
: Av. Calzada San Juan de Aragon Esq.
16 Teatro Maoreles 1 Av. Eduardo Molina Col. Demet San 1 Poniente
Juan de Aragon
Haospital de Urgenicias Av, Calzada San Juan de Aragon Esq, .
v la Villa ! Av. San Juan Col. Granjas Modemas ! Pﬂmﬂnte_
Av, Calzada San Juan de Aragin Esq.
18 Martin Carrera 1 Ferrocarril Hidalge Col. Constfuciin 1 Poniernte
de la Repiblica _
. Av, Calzada San Juan de Aragin enire O3
19 DEIEEE:'E: dGHStaW A- 1 Calles EI lturbide v Corregidor Miguel 3 Foni t:!
j ere Dominguez Col. 15 de Agosto |
. A, Calzada San fuan de Aragon entre
19° ':De}"'g&;;“s;f;‘%m’“ A 1 Calles Miguel Dominguez v Alberto 2
a ) Hearrera Col. 15 de Agxosto 1

MIA General ~Construccion del Corredor Vial pata £l Transporte Pablic
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Tabla 2, Estaciones del Corredor Linea 6 de Transporte Pablico Metrobus.
NC. DE NG, DE
ESTACION CUERPOS UBICACION ACCESQS ACCESO
sy | Tiospital Infanfil de Ia 1 Av. Canters v Gral, M. Salas Col. Rosas ! Gustavo A Orient
. Villa del Tepevac e Madero F
- Colegio Francés I Calzada de los Misterios Esg. Calle 1 Nort
{ {Ahuehuete) | Basque Col. Tepeyac Insurgentes nene
! . Av, Montevideo Esg. Av, Calzada de , ]
{22 La Villa ! los Misterios Col. Tepeyac Insurpentes 1 Oriente i
23 | Deporetive 18 de marco | 1 ‘iﬁ ynnm_-dm R Insurgentes Norte ! | ronients !
, ' | AV, Monlvines BsG. LANC o samba :
: 24 Ry Bamba 1 Col. Lindavista 1 COrrienie
| Instituto Politécnico Av. Montevides Esg. Av. Inshitulo .
i) . 1 , , . ;
1 i Nacional Folitécnico Nacional Col. Lindavista ! Foniente
. ; Av. Mondevideo Tsq. Calle Eken Col. .
26 San Bariclo 1 San Barfolo Atepehuecan 1 Oriente
Av, Mongevideo Esgq. Eje Central Col. ] ,
]
a7 100 Metros 1 San Bartola Atepohuecan I 5 Poniente
. Av, Monkevideo Esg. Calzada Vallejo | .
2% Montevideo ! Col. Uinidad Lindavista Vallejo ! E Poniente
Zk R i Col. Industrial Valleio L . L UIdeTue
= Av. Poniente 140 Ezq. Calle Norte 59 . -
1 .
3 Nare 39 ! Col. Industrial Vallso ! Foniente .
. Av, Deportive Reynosa enfre Av, i
31 Alameda Nora 1 i Cevlan v Calle San Pable Xalpa Col 1 Orienle
¢ Unidad San Mabio Xalpa i
. ) av, Deportivo Feynosa Fsqg. Calle San
3z | Deportive Reynosa- 1 Fabloe Xalpa Col. Unidad 5an Fablo 1 Oriente
UAM (A) Yalpa
Ferrocarriles Ay, Deportivo Bevnosa Esq. Ferrocarril
' 33 Nacioniales 1 Macionales da Mévico Col. Unidad San 1 ] Ponieriie
- Pablo Xalpa i
! Av, de las Culteras Esg. Av. Lic i
M Av. de las Culturas ! 1 Enestrosa  Col.  Conjunte  Urbano 1 E Ortente
[ Manuel Rivera Anays CROC 1 ! f
. i Av. de las Culturas Esq. Cultura Morte .
1 - .
% | UHEiRoario ! Col U.H. Infonavit Xochinahuac ! Oriente
i : CETRAM El Reosapo Col UH.
ik
36 El Rosaria Infonavit Xgchinahuac 1 Sur

» Accesibilidad

5in duda, los sectores mas sensibles en este entorno son las personas con discapacidad y
los adultos mayores, guienes no sélo enfrentan su realidad econdmica y social, sino
también las barreras fisicas existentes en los espacios urbancs y arquitectdnicos,
publicos ¥ privados, lo que hace mas dificil su movilidad en la sociedad, por lo que las
estaciones contaran con tableros y gufas tactiles para las personas con discapacidad
visual, para que este sector de la poblacion viaje y se traslade entre estaciones, cruce en

. los pasos peatonales ¢on el apoyvo de semédforos auditivos, asi como también contarédn
con el equipo de seguridad contra incendios y cdmaras de vigilancia.

MIA General “Constroceién del Corredor Vial para el Tra.n.spur-t;_l’ﬁblicn Linea 6 Metrobus en el Eje 5 Norte de la
Avenida Hank Genzilez hacia «] Metro Rosaric con una [nfluencia en las Delegaciones Gustave A. Madera v
Azcapotzaleo”.




Resumen del Proyecto Pagina 15 de 25

O I TR LI Ge F FE R B Dk R Ehern Fub Bk ti e b ETFS Rl P ok s e e S ST 8 L A TeE L 3T R e d S R et g L . A 2l ¥

Al igual cumplen con las normas de accesibilidad internacionales brindando un servicio
seguro y confiable, de facil ingreso. Estos componentes hacen de Metrobis un
transporte accesible:

En estacion:

s Puerta de cortesia o garita para acceder en silla de ruedas
g Clrabridad ds gresisie

+ Hampas en banqueta v para ingreso a estacion
+ FElevadores para sillas de ruedas
+ Semaforos peatonales auditivos
s Guia tactil para invidentes y débiies visuales _
+ Placas Braille [

En autobuses:
» bspacios exclusivos pera silas ac ruedas \ |
¢ Ingreso a autcbuses a nivel o 3 \
¢  Alarma acistica N b
» Pasamancs llamativos para débiles visuales \\‘\_.\‘
s Anuncios luminosos vy auditivos de cierre de puertas

Patios v Talleres

Se implementaran dos Patios, uno ubicado en la Terminal de GMT en Av. Constitucion
de la Repiblica entre la Col. La Pradera de la Del. Gustavo A. Madero y la colonia
Jardines de Guadalupe del Municipio Nezahualcdyotl, y el otro en la Terminal
CETRAM en Av. Cultura Norte esq. Av. El Rosario entre la Col. Nueva el Rosario v
Pueblo Santa Barbara en la Del. Azcapotzalco.

Los Patios estaran comprendidos en una superficie de 14,000 m? cada uno, los cuales
contemplan un Edificio Administrativo de dos plantas, una zona de Lavado Automatico
de Autobuses, un Taller de Reparaciones mayores equipado, un alrnacén y un area para
residuos peligrosos cada uno (Figura 9, Figura 10 v Figura 11).

MIA General “Constracritn del Corredor Vial i;};.;;-;.i_;[.';‘;h;ﬁurte Pablica Linea & Metrobiis en el Eje 5 Norte de la
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Figura 10. Area de Residuos Peligrosos
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Figura 11 Oficinas,

Sistema de Recaudo y Control

Todo el ingreso se realiza a través de dispositives de autoservicio teniendo maquinas
expendedoras que realizan la venta y recarga de tarjetas con recepcién de monedas y
billetes, ademas de tener maquinas que realizan una funcién exprés de recarga en la cual
se acepta solamente monedas, esta iltima no vende tarjetas. Los accesos cuentan con
registros de entrada y salida, mismos que son transferidos a un sistema central de Base
de Datos que permite el resguardo y explotacién de la informacion, tanto de los ingresos
al sistemna, gratuidades, compra y recarga de tarjetas.

El sistema central a través de la base de datos relaciona y permite la explotacién de la
informacion a través de SQL y reporteadores, teniende la informaciéon en fraccion
segundo. Contamos con un sistema de video-vigilancia focalizado a la zona de acceso,
en particular a las maquinas expendedoras y ofra focalizada a la platatorma, todo los
registros filmicos se conservan durante 15 dias a través de un dispositive DVR
localizado en el SITE de la estacidn. Cada estacién cuenta con un SITE que est4 equipado
con un sistema de respaldo de energfa para el sistema de recaudo que permite la
autonomia por 120 minutos, cuenta con una LAN, ademas de un concentrador de

MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transpurte;ﬁblica Linea 6 Metrobts en el Eje 5 Mornte de la
Avenida Hank Gonzalez hacia el Metro Resario con una Influendia en lag Dejegaciones Gustave A, Madera y
Arcapotzaleo®.
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informacion, este permite la comunicacién de cada dispositivo del sisterna de peaje a
través de la LAN y a su vez este se comunica con el Sistema Central mediante un enlace
dedicado, asi mismo permite la conexién en linea del sistema de video-vigilancia al
centro de control del sistema de recaudo.

Sistemna de movilidad

La estructura institucional y el modelo de gestidn a implementarse y bajo el cual operan
va cinco corredores Jde Metrobiis Heren su fundamerts en la Lev de Treneparts o
v IRILAAN Ul LESIILTG Peeral, &INCWI0s 2, 7, 20 ¥V 24 e el AVISO Por €l (ue se aprueda €
establecimiento del sistema de transporte piblico denominado “Corredores de
transporte publico de pasajeros del Distrito Federal”, publicado en la Gaceta Oficial del
Distrite Federal el 24 de septiembre de 2004; on ol “Decreto por ol que se crea <l
organismo pablico descentralizado METROBUS", publicado el 9 de marzo del 2005 en la
Gaceta Oficial del Distrito Federal v en el Aviso por el que se dan a conocer las reglas de
operacidn del sistema de corredores de transporte publice de pasajeros del Distrito
Federal Metrobus, publicado el 1de septembre de 2011.

A saber y de manera muy sucinta, el organismo piiblico descentralizado METROBUS -,

tiene por objeto la planeacion, administracién y control del Sistema de Correcores de
Transporte Pablico de Pasajeros del Distrito Federal, para lo cual cuenta con las
siguientes facultades: Dictar y vigilar las politicas de operacién del sistema, de acuerdo
con los lineamientos juridicos aplicables en la materia; controlar permanentemente los
recorridos de todos v cada uno de los vehiculos vinculados al sistemna; supervisar la
correcta operacién y mantenimiento del sistema; mantener la disposicion necesaria para
el adecuado uso y desarrollo del sistema.

De acuerdo a las reglas de operacién, las empresas operadoras del servicio de transporte
tendrdn que contar con la concesién otorgada por la autoridad en la materia (SETRAV]),
para poder brindar el serviciv dentro del sistema y en consecuencia tendran que
registrar la flota de autobuses con la que operardin el servicio previa revision y
autorizacion por parte de Metrobus, siendo responsabilidad de las empresas operadoras
el mantenimiento y limpieza de los autobuses, as{ comoc acatar todas las medidas
dictadas por Metrobis de acuerdo a sus facultades.

Por otra parte, de los recursos que se capten del cobro a la tarifa del usuarfo a través del
sistema de recando, descrito anteriormente, los cuales son administrados en un
fideicomiso privado, se dard participacion a las empresas operadoras de acuerdo al
namero de kilometros recorridos en servicio, los cuales serdn conciliados, ¥ el pago por
kilometro, a dicho monto se aplican las deducciones o bonificaciones establecidas en las
Reglas de Operacion,

Licitaciones v concesiones

MIA Genera! "Canstruceién del Corredor Vial para el Transporte Pablico Linea 6 Metrobas en el Eje 5 Norte de fa
Aventda Hank Gonzilez hacia el Metro Rosaric con una Influencia en las Delegaciones Sustavo A Madero ¥
Azcapotzaleo”.
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Para la construccién de la infraestructura necesaria para la operacion del corredor (carril
confinado, estaciones, terminales y patios de encierrc) la Secretaria de Obras del Distrito
Federal {(SOBSE), llevara a cabo un proceso de licitacion para la contratacion de los
servicios de construccisn, dichos servicios serdn supervisados por dicha dependencia,

De igual forma, se llevard a cabo un proceso de concurso tipo licitacion para la seleccién
y contratacion de la adquisicion de [a flota de autcbuses para la Linea 6 de Metrobus, el
cual ectard delineade 2 lag gwnecificaciones oue  setzblors ol Prassera Ao
PTARBLOIINACIL Qe a1 Talspinte LUThano (1 i) para galantizar que $e cbrengan 1as
mejores condiciones y bienes para brindar el servicio de manera 6ptima,

En conclusién, la alta demanda de modes de transporte publico masivo que garanticen
mayor eficiencia, seguridad y menos emision de contaminantes (dos factores
contribuyen a la reduccion de emisiones cuando se implementa un proyecto de estas
caracteristicas; por un lado el cambio tecnologico, en el que los autobuses del proyecto
sustituyen las umdades que prestan actualmente el servicios, v por crtru lado, &l cambm

R B
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de modo de t'ranspclrte v realizan su traslado en transporte puablico, lo cual disminuira el
congestionamiento vial de la zona en cuestion), son la razén por la cual es necesario
contar con un Sistema de Transporte Colectivo como el Metrobus, ya que en la
actualidad las dificultades que existen para trasladarse de un lugar a otro en la Ciudad
de México vy municipios vecinos del Estado de México, representan gran parte del
desaprovechamiento de horas hombre ocasionado por los congestionamientos a)
desplazarse de un lugar a otro de tode ello la necesidad de complementar la red
existente que hasta el momento ha derivado en resultados positivos. Ya que como
consecuencia de esta red se eliminaran aquellos paradercs autorizados y no autorizados,
lo que trae como consecuencia un descongesticnamiento vial que implementar4 sobre la
calidad de vida de los ciudadanos de la zona.

3. UBICACION DEL LUGAR EN EL QUE LA OBRA O ACTIVIDAD SE
PRETENDA EJECUTAR, INDICANDO LA DEMARCACION ©
DEMARCACIONES TERRITORIALES Y HACIENDO REFERENCIA A LOS
ECOSISTEMAS EXISTENTES, COLINDANCIAS Y SU CONDICION AL
MOMENTO DE REALIZAR EL ESTUDIO

La travectoria del proyecto, se encuentra ubicada en el norte de la ciudad de México
(conecta la zona nororiente y norponiente), iniciando cerca de la estacion de Metro Villa
Aragén de la Linea B de Metro en los limites del Distrito Federal con el municipio de
Nezahualcoyot] del Estado de México, hasta €] Centro de Transferencia Modal
(CETRAM) “El Rosario” (Linea 6 v 7), en los limites del Distrito con el municipio
Tlalnepantla de Baz {Figura 12). Por lo tanto, la trayectoria del proyecto, se encuentra

MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transpﬂrte Pablico Linea 6 Metrobs en ef Eje & Norte de la
Avenida Hank Gonzdlez hacia el Metro Rosarlo con una Influencia en lag Delegaciones Gustave A Madero ¥
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ubicado dentro de dos delegaciones que integran el Distrito Federal, tal es e! caso de a
delegacién Gustavo A. Madero vy Azcapotzalco.

Lzrapstzales

Figura 12. LIbicacion del drea Proyvecta,
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~ N "lll
C 4. IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS AMBIENTALES Y SOCIALES ™. ™,
NEGATIVOS QUE PUEDE GENERAR LA OBRA O ACTIVIDAD, SI EXISTE el
ALGUN ASPECTO DE LOS COMPONENTES AMBIENTALES O SOCIALES
QUE SEA RELEVANTE O QUE SE VERA AFECTADO
SIGNIFICATIVAMENTE POR EL DESARROLLO DEL PROYECTO (E].
QUE CRUCE ALGUN PARQUE DE INTERES AMBIENTAL, QUE EXISTA
PATRIMONIO CULTURAL AFECTADQ, QUE HAYA REASENTAMIENTO,
ETC), ASI COMO LAS MEDIDAS DE PREVENCION, MITIGACION,
COMPENSACION, CONTROL Y SEGURIDAD QUE SE PROPONEN, Y

Conforme & los criterios y la metodologia descritos, asf como en la caracterizacion
ambiental y el diagndstico, los indicadores de las condiciones o calidad ambiental del
sisterna ambiental corresponden a los que se presentan en la Tabla 3.

Tabla 3. indicadares de la calidad ambiental en el Sisterna Ambiental dal MBLA,

COMPONENTES FACTORES CONDICION AMBIENTAL INDICADOR _1

Exizten furentes de
[ COTEANiRECiGn CERCATIAS,
! - . corresponde @ una  region
: Ahbidtico Aire ! . e
urbanizada e industrializada,
. atmosféricamenbe con  una
carga de contaminacién

i Existencia de fuentes de
contaminacidn tijas
rrdviles
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COMPONENTES FACTOKRES CONTHCION AMBIENTAL INDICADOR

Existe un solo cuerpo de agua
superficial  perenne  que | Bl cuerpo  de  agua
Cuerpos de agua conduce agua residval {Cran | presenta  evidencias  de

Fuperficial Canal del Desagliel no se | contaminacion |
presentan escurrimtients | considerabla
temporales

En peneral todos los mantos
acuiferos, gue por lag
diferentes  demandas se han

e IrRamasmyenle oy mlbets Ao

L e LWAloPDaiaid Sb a8 va wflaiun Gr e
Cindad de México por contar | subterrdnea supera a la
con un gran  asentamiento | oferia de agua submrrines
poblacional, asi como el gran
i desarrolle de la actividad
industrial, es la z2oma con '
mayor déficit.

Tado el traza del proyecto se
EncuUeTtira En ZONag
urhanizadas, aunque e muy | Zonas urhanas en la
Sueclos Cimportante decir gus bs zona ¢ iolalided  de draae da
HE SIe UENTd hieCladsa aebidn J Proyeclo. 1
que el suel> ha side cubierto
por concreto v asfalin.

Cuerpos de agua
subferrdnea

La  vegetacion  que  se

encuenitra en la zona se
Terrenos urbanoss en la

ghcaenira semamerte "
modtficada comsiderando Ies | totalidad  det trazo  del

condiciones  originales, han
sido desmontadas.

Vegetarion
proyecto.

Biati
1amiens Baja diversidad ¥
Existen bajas diversidad de ab - ':IE especies de
. fauna. Unicamente se
Fauna especies en la zona, las eves es bsarvaron espacies
2| prupo mejor representada, obse pec
{ habituadas s las zonas
urbanas.
Alto nivel de vistas WIS | shto rvel de vistas de
Paisaje pasaje . Zonas sumaments
modificades por actividades o
L modificadas
artlropogénicas,
Pobiacion fuartemente
Socioecondmicos concentrada. Es la region del fresencie en la zona de

pais mds densamenie
Sacivecanbmic habitada, urbanizada e
anomtca indushializada

todos los serviclos

Elevado nivel de
Infraestructora ¥ i Vias de comunicacion
equipamisnto [

Los indicadores de estado v de presién antes sefialados se utilizaron para determinar de
manera cuantitativa, cuédl podria ser el nivel de impacto que alcanzaré el proyecto en el
sistemna ambiental, Los indicadores de respuesta en esta manifestacién corresponderan
propiamente a las medidas de control de impactos ambientales que se propongan y

o Ay i Vit T T
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dependeran del seguimiento que se establezza para determinar el éxito ambiental del
prayecto.

De acuerdo con lo antes descrito, asi como con la caracterizacion ambiental y los
PO

cizgnasticos se tene que los principales indicadores de translormacion ambiental de la
Zona, Son:

1. Estado de la Cubierta Vegetal (elementos arbéreos)
2. BEetriaetura aricinal del spaln

S Aulnddnd e Al

Dichos indicadoves, pueden convertirse o considerarse como los pardmetros de
efectividad de las politicas ambientales que se apliquen an o Sistema Ambiental de la
region.

Se espera que el método matricial propuesto, permita, como ya se ha sefalado
identificar aquellas dreas v/o actividades en las que tendrdn liugar los mavores eraactﬂs

- Ha - a

I R . Y bed Pdio Al Ll Sl bt 1_,-1_““._,.“._ W ITi L elseiie ¥ L{Li-.I.LLJ.-J"} ETcan ¥y u
actividades en las que jos impactos podran ser reducidos mediante Ja implementacion ©
de las medidas de mitigacion propuestas {Tabla 4),

A continuacién se expondran los resultados que se cobtuvieron al aplicar las
metodologias, asf como una descripcion de los impactos ambientales adversos y
benéficos que se prevén durante las diferentes etapas del proyecto. Es importante
mencionar que toda vez que la valoracidon considera las principales cualidades
ambientales que se prevé se verdn modificadas (afectadas o beneficiadas por el
desarrcllo del MBL#).

En la Tabla 5, se presenta una evaluacion general del proyecto, tomando en cuenta todas
las etapas que lo componen, posteriormente s¢ presenta la evaluacién por cada una de
las actividades v para cada uno de los factores e indicadores que seran afectados.
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Tabla £. Matriz de Impactos Ambientales del MBLA.
s e |% PREFARACION DE SITIO ¥ CONSTRUCCION VOFERACION Y |
B E B T TecTom | ox | _ove | oGt T emacim
| o DD | EX | RN | HE | CC | 7, | GK a1 confinado ol jA |AR{ O M
w Ll induoei P
55 Jw | Calidad delaire | (a1 W) | Al | bl | b [ Nef | - Lt AT SR I B v L
)‘ E m 4 i o . B T f
A | ™ | Ruido R AR AR Na? - ] ke L. - - i -
§ Calidad“f_:lei agua - - L | st | g ; Lt A __| ‘_J'-.ﬁf Wt | N ot
L 1 Obstruccion  de _ . ; . ' - - Lo -
8 g A @ drenajas i Wt | A haei | N - T b it
Recarga de . . . - . 0 L. g . A -
2 |5 acuiterns o | e | e W | L - e v | e w
g Erosicndefsuelo | (g | W@ | S - L . Yt - : S R o - - "
< Compactacidn e
Q | g |impemmeabilizaci | \g | N | Ao | W | Kol | A0 |- - - - - - -
& F_]’ o del suela L.
= | 2 | Palencial _ i L . ; .
b ¥ wn]ﬁgim L w w w b " - - _ L H_w M
Calidad del suelo : . } . . \
: ‘ - o . ek . i
{rontaminacidn) \# | \o t‘iﬁ . e Wt | et ) _'_i\f' A LY \& Lv L
VECETA | Cobertura - o ; .
| CION | Vegetal W : - v : - N - - Nt v e
Belpgi de . o . . -
o P A WV RV R RO R RO UL VR R - : | et | et |-
B Fauna silvestra ot W | b b e | N | A - - - st | had - -
2 | sauNa — -
M Fauna nociva y o .
vertores de - - - . - - bt - - W] e k! -
enformedades
PER o - T . N
CEP | ... . I'otencial de i _ _ i y ) ; : F il -
Tua | PAISAJE | 2= P ot R e g et | bt | N
L - e i b— —
o S 7 o | Tiempos de L : i 0 - . Lol
% :‘i a Eg o transporte - B - ) L - - s - + . Ef_ b b .
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FREPARACION DE SITIO ¥ CONSTREUCCION
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OPERACIONY |

§ o E MANTENIMIENTO

E = B SUBFACTORES P

LY J/ EFECTO OFT Cbra . Eataci: s

e 8 = DDy | EX | KN | HE | CC . GR indocida® cunfﬂadu e JA AR O M
Afeclacion de B .
asentamienlos W | G | N | A | et | A | A b el L ot | hgd - -
humanos . } .
Afaclacion a ) . ; o Lo .. . )
infraggtructura \# | W i he! ' il p— - | N
Empleos W | A [N ] e Rl | N | v S, e A | N Lyt

Nurte [Tleporliva Reynosa); Frente Nosé Fe 5 Norte (Departivo Reynosa)
**Obra inducida: agua potable; Jrenaje; agua tateda; postes de media tensidn; ahunbrade; semaforos; mobilian - 2irbang; fneas cléchiicas; adecuac:

NOTAS: Desmonte ¥ despalme ([30): Excavaclones (EX); Rellenos v nivelaciones TRN}, Usey de Herramdentas
{OFTY"; Genweracidn de Residuos (GR); Jardinersa y agrnguimicos (JA); Generacion de apuas restduales (AR Opue
* Frente Mo.l Av. Central-Loreto Fabela; Fremie Mo.2 Loteto FabelaFarrocarril Hidalze;

* aquipa (HE); Cirenbacion ¥ o L yacAEGn Ok
itk {0 Mantenimienito [M).

{ibra por irente de trabajo

Frente Mot Ferrecarril Hidalgo-lusurgentes; Fronte Wos | vargentes-Valleo: Frente No.5 Valojo-Bje 5

“*Carril comfinade: prelimirares; superficie de rodsmienlo; sefalamienio; jardineria; setnshoras

" Estaciones: preliminares; citmetitacion y estructura; estructura metdlica; acabados; cancelerty; ingtalaciones sanitarias y ploviabes; ingtlaciones €'

Talbia 5. Matriz de Valoracion de elementos q = se veran afectados.

-Tereunal ol Rosario y Frente do? Bleposlive Galeana-Taller de Servicio,

s permeiTicas; senalamicntos

ITicas; oz ¥ dates: sefializacior

z 3
2 Z 3 g « g ) 2 : 7
CUALIDAD COMPOMNENTE E ] E E = 2 D E - ﬁ
AMBIENTAL E E & 3 E g E; 8 E
5 = i 5 ” z g
N 2
Preparacion y Construccion del MBL6 — ) .
[ Calidad del aire =) 6 8 4 2 NE 1 i 4 2 |
 Ruido @ 12 f 4 2 2 1 1 4 2 a0
| Calidad del agua g 12 8 4 1 1 4 | 2 4 30
Obstruccién de drenajes 24 8 1 1 1 4 4 4 56
Recarga de acufferos @ & 5 4 d 1 4 L 4 1 40
Lrosion del suelo =) 12 8 1 1 2 3 ! 1 2 34
Compactacitn e
impermeabilizacion ~ del | & 12 4 a 4 1 4 + 1 4 46
suelo ) i

.
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S g | g s | 3 5 s | 5| 3
51 8 | ¢ % e | 2 | & | % 18| B :
CUALIDAT COMPONINTE ] = 5 E B E = = =
AMBLENTAL IE E E z ] E g 8 E
: 2| F | 38| - 2
= < B ] =
Polencial ecoldgico @ 12 8 4 4 & 1 4 4 i 4 30
Calidad suelo feontaminacicn) 6 | 8 2 2 1 1 1 1 1 4 27
Coberhura vegetal _ m_};_ N 4 d 4 1 1 1 1 ] 44
Refugios de fauna & 6 4 4 4 N 1 1 4 4 4 36
Fauna silvestre =) 3 4 4 ] 4 1 1 1 o 1 1 _a ]
z;;:zwgzcd“’“ y veclores e é 8 1 2 1 ] i 1 1 1 23
Potencial de vistas | @ G ] 4 f 2 2 1| 4 2 32
Tiempos de transporle @ & 4 4 % 2 1 1 - ] ;. 2 1 i
Afectacion - Asenlamientos | ¢y 3 2 i1 4 1 1 1 1 4 25
Afectacion a Infraestraclura @ 3 2 4 4 4 1 1 1 1 4 25
Empleos @ 12 8 P 2 1 |1 1 | 3 2 8 43
. Operacién ¥ Mantenimiento del MELG _
Calidad del aire (4 24 8 3 4 4 1 4 4 4 4 65
Ruido ) 3 rl ' 2 1 1 1 2 1 20
Calidad del agna G 6 1 1 4 1 7 4 4 2 4 35
ﬁﬂ:ﬁzﬂm“c‘lﬁ;‘ | & 6 1 1 4 1 2 E 2 4 35
Paun mociva y veewres | gy | [y [z | . f o1 [ 2 b ] |2 1 | =
Potencial de vistas & 3 4 4 1 T 1 1 1 2 1 20
Tiempos de transporte @ 24 16 | 8 | 4 'RE 1 4 4 4 23
_Ei;;:ﬁ':ﬂ L e 24 16 3 4 1 1 1 s 4 4 70
Desarrollo econdmice @ 12 B 4 4 | 1 1 1 g 4 4 70
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anera general, se

encontrd, que los principales impactos ambientales y sociales negativos que ocurrizan son duri-nte la etapa dle preparacion
del sitic y la construccién del sitio, sin embargo la mayor parte de estos impaclos son - otenciales y los impactos

ambicntales positivos ocurrirdn una vez puesto en operacion el MBL#6 {Tbla 6).

Tabla 6. Valoracion de los impactus ambir utales esperados.

ETAPA DE PREPAKACION Y CONSTRUCCION "ETAFA DE ‘TERACION
RELEYANCIA IMPACTO
IMFPACTOS NECATIVDS VAL, VaL IMTI TS NEGATIVOS ¥at IMPACTD POSCETVOS VAL
FOSITIVOS :
o Obstruccion de drenajes 56 - - - - { Desarrolio econédmico 70
B wn ) . ; } . ) : f‘b‘IEjDramiento 0
F"': _ infraestruclura
- - - - - - — . Calidad del aire 65
Desarrollo B :
. . , Rigzirs de i
Porencial ceoldgico 0 coondmice 43 .. B - -
cont - ninacidn agua
{empleos)
Compactacién e Ries:m1 conlaminacidn 1
. T & - - an - -
impermeabilizaciin del snelo sueli-
. Cubierta vogatal 44 - - - " - .
8 Ruido a0 - - - - - -
é Reuhzovion recaTga da 0
E acuiferos
= Calidad del ague 30 - - T . - - ;
z Reducridn refugios fauna 35 . - ] . _ B
" Erosion del suelo e - - - - T _
Calidad Jel aire 37 - - - . . _
IMotencial de vistas 32 - - - - - -
Conlamingsidn del suelo 7 - - - - .
Tiempos de ransparte 20 - - - - - _
tacio tamientos ’ )
Ej tn Aec o Asentamientos 23 - - Faun 1 nuxiva 23 Tiempos de transporte a3
hirmanos
5 E Afectaciim infraesbruciura | - - Ruieh - n : . -
B - S P —
= Fauna nociva y vectores n - - Foterwial da vistas m - -

e

. l
et p— - | - : .
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e = T o e s SRS e LN TMITSTIESS AT, L pmt— s . === R T ; . - TR Lt i EETa e
ETAPA DEPREFPARACION ¥ CONSTRUCCION ETAFPA DE ' PERACION
RELEVANCIA IMPACTO : :
IMPACTOS NEGATIVOS Val. VaL InE ACTOS KEGATIVOS VaL | IMPACTO POSITIVOS VAL
POSITIVOS !
enfermedad
Faung silvesires 21 i - - . - - -

Conforme a lo anterior se tiene que los impactos negativos mas relevantes del proyecto son 1, el riesgo de obstruccién

que podrian tener Jos drenajes por los que cruzara el proyecto asi come la reduccion del poterv al &reas verdes que tendra
la superticie donde se establecera el MBLS.

Los cfectos ambientales moderados serdn por la compactacién que tendran los terrenos doide se construirs la via asi
como las estaciones, la produccion de ruido por la operacion de la ma |uinaria y del equipo, | - reduccitn de los refugios
de fauna como resultado de la remocion de vegetacion arborea, ruderal ¥ arvense que pudiera « star presente a lo fargo de
la trayectoria, el riesgo de erosion del suelo, la disminucion de la calidad de aire de manera t:- nporal asi como Jdel suelo
como resultado de la produccion de residucs sélidos organicos, sanitarios y toxicos y efectos 1..zativos sobre la poblacion
por el aumento de jos tiempos de transito,

Se consideran poco relevantes los efectos ambientales os que resuitarar por la demolicion de ol ;unas obras inducidas, asf
como de infraestructura urbana (pavimentos, reubicacion de alumbrads v obras hidraulicas y «.initarias).

A continuacion se ofrece una descripeion de los impactos analizado:, con Io cual se esper: para temer un marco de
referencia, al momento de establecer medidas preventivas v de mitigacion.

-

— -
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5. DATOS GENERALES DE LA PERSONA FiSICA O MORAL RESPONSABLE

DE ELABORAR LA MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL
MODALIDAD GENERAL, Y DE SER EL CAS0O NOMBRE DEL
REPRESENTANTE LEGAL.

Nombre o Razon social.
--'1 e e Lt Il _..L'—b.. ;..'-.'.;:,,, [ A S T

Direccién para recibir u ofr notificaciones: Luts Spota No. 115-3, Colonia San
Simén Ticuman, Delegacion Benito Judrez, México, D.F. C.P. 03660.

Teléfono para recibir notificaciones: +52 (55) 1509-9237
Celular: 55 4345-7721

Correo electronico: evisa.marroquin@gmail.com

MIA General “Canstruccion del Corredor Vial para el Transparte Pablico Linea 6 Metrobris en el Eje 5 Narte de Ja
Avenida Hank Gonzilez hacia el Metre Rosario con una Influencia en las Delegaciones Gustave A, Madero v
Azcapotzalco®,
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CONTENIDO

. DATOS GENERALES....... e s " LAk RS S PR 1 PR e 2

LT DATOS DEL PROMOVENTE .....ootiniimiie oo sst st st oo seereasnee s en st s e s ns e eeeeeeeeon 2

[.2. RESPONSABLE DE LA ELABORACIKON Y CONTEMNIDOD DEL ESTUDIO DE MPPCTD
-~ T F"_HT\“T' Jd T

L3 D CUMENTO CGUE ACRELEE EL TAaGT DR wUs DERECHUR U]:.L'nKMINAUU:: EI uL
CODIGO FISCAL DEL DISTRITO FEDERAL PARA LA EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL
L4, EN CASO DE ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES ¥ MERCANTILES, SOLICITAR SU

INSCRIPCION EN LOS REGISTROS DE FUENTES FHAS Y DE DESCARGAS DE AGUAS
RESIDUALES DEL DISTRITO FEDERAL oo stssss s eas et et e carsarase s aessssssas e e 3
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I. DATOS GENERALES

L1. DATOS DEL PROMOVENTE

% Nombre, denominacion o razon social:

- S 2T Tt T S

»  Secretarfa de Obras v Servicios.
* Direccién General de Proyectos Especiales.

» Domicilio para ofr y recibir notificaciones: Av. Universidad No. 800 4to. piso,
Col. Santa Cruz Atoyac, CP: 03310, México, D.E.

» Teléfono: (55) 9183-3700 EXT. 5320

5 Copta Qe una idendficacion oficial del promovente o de la escrifura
constitutiva traténdose de persona moral y, en su caso, del poder notarial y | —

identificacion del representante legal (Gnicamente para su cotejo), original o

. copia certificada ante fedatario publico de la citada identificacion, escritura y
poder. ;

Para tal efecto se considera al Director de Pavimentos Ing, Omar Sanchez Estrada. Los
documentos estdn incluidos en el ANEXOL

L.2. RESPONSABLE DE LA ELABORACION Y CONTENIDO DEL ESTUDIO
DE IMPACTO AMBIENTAL

% Nombre o Razén social: Espacios Verdes Integrales, S A. de C.V.

» Direcci6n para recibir u oir notificaciones: Luis Spota Ne. 115-3, Colonia San
Simén Ticuman, Delegacion Benito Judrez, México, D.F. C.P. 03660.

Teléfono para recibir notificaciones: +52 (35) 1509-9237

h 5

% Celular: 55 4345-7721

» Correo electrnico: evisamarroquin@gmail com

WMIA General “Construceién del Corredor Vial para el Transporte Prblico Linea 6 Metrobis en el Eje cinco Norte
Ge la Avenida Carlos Hank Gonzalez hecta el Metro Rosario con influencia en las Delegaciones Gustava 4.
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> C::rpla del Titulo 'Ff o Cédula Profesional o documento que acredlte pertenecer
al listado de prestadores de servicio de Impacto Ambiental del D.F.: Se adjunta
Cédula Profesional de Alfredo Marroguin, ANEXD 1.

I.3. DOCUMENTO QUE ACREDITE EL PAGO DE LOS DERECHOS
DETERMINADQOS EN EL CODIGO FISCAL DEL DISTRITO FEDERAL

PARST & T ATT 4 ORI VT T3 T R T
La documentacion en relacion al pago de derechos estd integracda en el ANEXO 1.

L4, EN CASC DE ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES Y
MERCANTILES, SOLICITAR SU INSCRIPCION EN LOS REGISTROS
DE FUENTES FITAS Y DE DESCARGAS DE AGUAS RESIDUALES DEL
DISTRITO FEDERAL :

Para el Proyecto no aplica, porque no entra en el rubro de industriales y mercantiles.

m.\f T Lo — L e} T T s T S S T T e T ==
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L. DESCRIPCION DE LA OBRA O ACTIVIDAD
PROYECTADA

11.1. DESCRIPCION DETALLADA DEL PROYECTO

T1.1.1. NOMEBRE DEF. PROYECTO

"Construccién del Corredor Vial para el Transporte Pablico Linea 6 Metrobis en
el Eje cinco Norte de Ia Avenida Carlos Hank Gonzélez hacia el Metro Rosario
con influencia en Ias Delegaciones Gustavo A, Madero y Azcapotzaico.”

H.1.2. NATURALEZA DEL PROYECTO

|

_—— -

Ll creciinenio y condendiacidi de la poliacidin e dus LOWNE WINanas, SO ot g
la Ciudad de México, se debe a las oportunidades que estas zonas ofrecen en
emplea, comercio, servicios, industria y mejores niveles de vida, por lo que su
ritmo de crecimiento aumenta v se hace més evidente la urgencia de medidas para
solucionar los problemas.

Todos los pafses que han logrado cierto grado de desarrollo industrial se enfrentan
al problema de la contaminacién, esta alteracion al medic ambiente se da
principalmente en las grandes urbes. En la Ciudad de México y el area conurbada
el problema es alarmante, debido a las grandes emanaciones de humo y residuos
industriales y a los contaminantes producidos por los vehiculos particulares y,
principalmente, el transporte piiblico (microbuses y autobuses).

El problema de transporte en el Distrito Federal ne es muy diferente al de otras
citdades de Latinoameérica, o de otras partes del mundo, en cuanto a su esencia,
pero sf en cuanto a su magnitud, destacdndose los siguientes aspectos: del total de
parque vehicular de ruta fija {28,322 unidades), €l 80% se encuentra fuera de norma
y han rebasado el Hmite de su antigliedad autorizada, que es en promedio de 7
afios; asimismo el 70% son unidades tipo microbiis, los cuales por sus
caracterfsticas fisicas y operacionales, ya no son adecuados para las necesidades de
transporte en la ciudad.

La calidad de gran parte del transporte piblico en la ciudad de México es
deficiente, ya que no cuenta con las condiciones necesarias para su buen
funcionamiento, por lo general los vehfculos son viejos, y las rutas no son las

A S e R T T T e Y P e T e Tt e T R e e T
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mejores para los ciudadanos. Esto sin contar e] problema de congestién vial a causa
de paradas en lugares no permitidos, en doble fila v la competencia por pasaje, lo
cual es inconveniente para la mayoria de los automovilistas y los mismos
ciudadanos que utilizan el transporte pitblico,

Sin duda alguna, en la ciudad de México se debe cambiar el modelo de transporte
actual, para lo cual, las alternativas son: ¢l metro, el transporte eléctrico, tranvias,
trolebuses, trenes ligeros v el Metrobus, el cual en la actualidad es una £ran
alternativa, v lo mas eficiente para el fransporte de superficie, va aue el costo por
eI Lo BRI gl Uiy (Dlelin Lglio) we de ade de 1wl saliones Ge dlares,
mientras que el costo por km de BRT (Autobuses de Transito rapido) va de entre 3
y 7 millones de délares,

El Sistema Metrobus impacta la accesibilidad entre los puntos de la ciudad que
conecta, la cual se ve mejorada en las zonas en las que influye este nuevo modo de
transporte. La mejora en la accesibilidad tiene coma resultado Hempos de recorrido
mMenores, aumento en la frecuencia de servicio, v en general, la elevacion de la

e s e L L
L A L B P e

La accesibilidad general en el drea m&s wbanizada de la ciudad mejorard en la
medida en que la red del Metrobus, que se vaya construyendo, se articule
efectivamente con el resto de la Red de Transporte Publico de la ciudad. Con el
desarrollo del Metrobis se amplia la conectividad de la red del Metro con un
servicio de calidad parecida, pues el sistema de autobuses confinados se concibe
como un Metro de superficie,

El BRT es un sistema de transporte ptblico innovador, que combina la eficiencia \i
la calidad del metro, con la flexibilidad y el bajo costo de los autobuses, al tiempo
que ofrece importantes beneficios ambientales, Este sistema alcanza niveles de
velocidad, capacidad y comodidad comparables con los sistemas ferroviarios, que
se consiruye en una fraccién de su costo y ermnpo

Este es el caso del presente Proyecto en la zona norte de la Ciudad de México, en
donde se implementara un mejor servicio de transporte piblico en el Eje 5 Norte
con un Sistema de Autobus tipo BRT de alta calidad, €l cual es mucho més rdpido,
debido 2 que el sistema cuenta con carriles exclusivos, ademas de que es un
transporte piiblico segure, moderno y eficiente, ¥ que Hene conexiones indirectas
con rutas del Sistema Metro (Lineas 3, 4, 6, 7 y B) y conexiones directas con el
Sistema Metrobus (Linea 1, 3 v 3 lo cual creara una gran zona de accesibilidad a
toda la ciudad para los habitantes y trabajadores del drea.

La construccion del Corredor Linea 6 de Transporte priblico Metrobas a lo largo

del Eje 5 Norte con una longitud total de aproximadamente 20 ki permitir4 la
MIA General “Construccidn del Corredor Vial para el Transporte Pablico Linea 6 Melrobs en el Eje 5
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movilidad y conexidn a través de 36 estaciones a la zona 2 Norte del Distrito Federal

{Delegacion Gustavo A. Madero v Azcapotzaleo), lo cual es una solucion practica y
asequible para asegurar que sus sistemas de transporte publico sigan el ritmo del
crecimiento urbano.

IL.1.3. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DEL PROYECTO
Objetivo

Aragon-Rosario mejorard las condiciones de movilidad en Ia zona atenuando asi
los conflictos de transito que saturan el eje y las vialidades secundarias aledafias a
este, asi como el consumo de combustibles fosiles y por lo tanto emisiones
contaminantes, ademds de las afectaciones a las horas hombre v a la salud de los
usuarios. Tendra un impacto positive asociado a la sustitucién de unidades, la
mejora del espacio publico, reduccién en tiempo de recorrido, incremento de
seguridad e, implementacion de condiciones de accesibilidad.

El objetivo principal es proporcionar un carril confinado, exclusivo y delimitado
para el transite de los autobuses BRT a lo largo del corredor Eje 5 Norte, el cual:

+ 5e encuentra en el norte de la ciudad de México (conecta la zona nororiente
y norponiente), iniciando cerca de la estacion de Metro Villa Aragén de la
Linea B de Metro en los limites del Distrito Federal con el municipio de
Netzahualcoyotl del Estado de México, hasta el Centro de Transferencia
Modal (CETRAM) “El Rosario” (Linea 6 y 7), en los limites del Distrito con
el municipio Tlalnepantla de Baz.

» Se intercepta con avenidas importantes que presentan estaciones de Sisterna
de Metro como las Lineas 3, 4, 6, 7 v B o con el Sistema de Metrobiis en sus
Linea 1,3 y 5, en sus estaciones Villa de Aragoén, Martin Carrera, Deportivo
18 de Marzo, Montevideo y El Rosario.

o Contara con 34 estaciones y dos terminales.

¢ Mejorar4 sin duda alguna: el grave problema de vialidad que padecen dia
con dia los habitantes de ésta zona geografica, el problema de la
inseguridad, los tiempos de recorrido, emisiones de contaminantes a la
atmosfera y los accidentes vehiculares, al sustituir el transporte de mediana
v baja capacidad.

MIA Gener "Canstrutc:ﬁn del Con'edur \"131 para eI Trans]mrte Pablico Linea & Metrobtis en el Eje 5
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. Caracterishcas del Prwecto, justificacion, descripcion de lus cumnunentes 0
actividades del Provecto, descripcidn del sistema y de la situacién de movilidad,
beneficios esperados, entre otros.

El Provecto tiene como fin fmplementar um mejor servicio de transporte piiblico en el Efe
5 Norte con un Sistemma de Autobtis fipo BRT de alta calidad en una longitud de
aproximadamente 20 km con 36 estaciones, &l cual es mucho mas rapido, debido a
que el sistema cuenta con carriles confinados, ademds de que es un transporte
pl.bhm E-eguro mc-clernﬂ }r eflr:lente ¥ que Hene conexiones indirectas con rutas

.__.:_. . . . - ST TR TToT IITTETIIE - —sioueoT
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Meh‘obus (Linea 1, 3 ¥ 5} Io cual trearé una gran zona de accesibilidad a toda la
ciudad para los habitantes y trabajadores del drea.

Para la realizacion de la obra se requiere de la renovacién del pavimento sobre el
trayecto en ambos sentidos Norte-Sur y Sur-Norte. El carril confinado de el
Metrobuis tendrd un ancho constante de 3.50 m en las estaciones y en el recorrido,
dado que se prevé en la medida de lo posible no ampliar el ancho tota_l de Ias

™z g Al T\-‘.-l-r-. 'E'.'l-l’—o-.n--—n J.—,I.\..--T.,-I'.._.-..ﬂn.i N R o -
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embargo, habré reconfiguracion de camellones y banquefas en los sitics donde se
requiere asegurar al menos tres carriles (uno exclusivo y dos adicionales).

. » Sistema de movilidad ackual

De los vizjes que se generan en la zona metropolitana, el 54% corresponden al
Distrito Federal, siendo Gustavo A. Madero la segunda Delegacién mas poblada
del Distrito Federal con el papel de enlace entre el sector metropolitano norte y el
centro de la ciudad, atrae v genera aproximadamente dos millones de viajes
producto de una intensa interrelacion de actividades econ6micas con el resto de la
region sobre todo por los desplazamientos de casi la mitad de la PEA a la Ciudad
Central y municipios de la zona conurbada (Los dos sectores que concentran en Ja
Delegacién el mayor namerc de trabajadores son el comercio con 109,675
empleados (22.16%), de los cuales 44,169 (40%) son trabajadores por cuenta propia,
vy &l de las industrias manufactureras con 91,376 trabajadores (18.41%) que
concentran 13,064 (14%) en la misma condicion. En este sentido cabe destacar que,
en el primer caso la participacion de los trabajadores por cuenta propia se hace
maés evidente al considerar el cardcter de patrén en los establecimientos, los cuales
resultan en mayor proporcion en el sector comercio. La PEA en el sector terciario
se incrementa significativamente por las personas dedicadas al cormnercio informal,
las cuales representan el 76.6% respecto del 735% de este sector en la
demarcacion).

. La Delegacidon Azcapotzalco por su localizacién concentra servicios ¥y
Equlparruenms de gran tamafio, los cuales atraen aproxﬂnadamente a 800 mil

ur 2= K 5 | e =P s
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viajes, ademas de ser un importante paso para fransitar entre la mayoria de las

delegaciones del centro y oriente del Distrito Federal, asi como de la Zona
Metropolitana (Tabla 2.1), debido a la importancia de la actividad manufacturera
en la Delegacitn, ya que no sélo proporciona la mayor cantidad de emplecs, sino
que ¢ontribuye a un desarrollo econémico considerable con su participacidén en la
produccién de ingresos, a pesar de realizarse en el menor nimero de unidades
econdmicas establecidas (For lo que se refiere a la distribucidn del personal
ocupado por actividad en la delegacidn, la manufacturera muestra un despunte, ya
que cuenta con 76, ?28 personas activas, que representan el 43.313% del total de la

l..._..,b.,,,._\_,,_, :’“t:"' el Pl ed UV b e Selvlos Do O_I,-J.—.t\..l PclauLmD "‘1“"_"

constituyen el 35.66% y por ultimo la actividad de comercio con 37,224 personas
resultando el 21.21% restante del fotal de la demarcacién. Con respecto al total del
Personal Ocupado del Distrito Federal, Azcapotzalco representa el 6.54%. En
cuanto a la produceién de ingresos la Delegacion genera de las tres actividades un
monto gue asciende a 75, 971,686 millones de pesos, donde cuenta con la mayor
participacién la manufacturera (72.30%), seguida de los servicios (15.04%) y por
ultimeo la actividad de comercio (12.65%)}.

Tabla 2.1. Movilidad Delegmonal respecto al Distrito Federal.

. . _ 'VIAJES DE ORIGEN . VIAJES DE DESTING
- AUTOS% | OTROS% | CANTIDAD | AUTQS% | OTROS% | CANTIDAD
' ' ' ' g 327 151
Distrito Federal 2818 T8 6 625 804 26.10 73.50
1016 605
Gustava 4. 2458 7541 PN06L 24.01 75,99
Madero
Azcapotzalod 2279 771 241,022 20,26 79,72 474670

Fuente: Programa Integral de Transporte y Vialidad 2010.

En lo que se refiere a los viajes atrafdos, la Delegacion Gustave A. Madero Hene
una proporciéon importante de viajes en transporte privado. For otra parte, la
generacion de viajes en las delegaciones y municipios alejados del centro de la
Ciudad, principalmente en la zona oriente y norte, corresponde a viajes en
transporte puiblico, como lo es el caso de la Delegacidn Azcapotzalco.

La demanda en G.A.M. se cubre principalmente con transporte ptblico, cuya
cobertura global se estima en 84% de los viajes que se generan en la ciudad; en
tanto que los autos particulares, que constituyen el 84% del parque vehicular,
satisfacen unicamente el 16% de los viajes generados, con un indice de ocupacion
de 1.518.

A nivel de transporte publico masive, con una cobertura respecto al Distrito
Federal del orden de 14%, en Gustave A. Madero el Sistema de Tra.nspcnrfe

MIA Geru:ra] “Canﬁw:cidn de] Curredor Vial parn el Trmsporte Fﬁl:-Hm Linea 6 Metrubr&s en el E;e
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Colectivo Metro cubre las zonas CEI‘I.'IIE! y sur de la Delega(:lén medlante las ]_.ineas
3 (Indios Verdes-Universidad), 4 {Martin Carrera-Santa Anita}, 5 (Politécnico-
Pantitlan), 6 (Martin Carrera-El Rosario) y B (Buenavista-Cd. Azteca). Tan sclo la
Terminal Indios Verdes capta aproximadamente 650,000 usuarios diariamente; si
se guman las terminales Mardn Carrera y Politécnico, la afluencia diaria llega a los
0,000 usuarios. Es evidente la concentracion sobre el CETRAM Indios Verdes
que impacta notablemente la operacion de las vialidades aledafias, socbre todo
Insurgentes y Ticoman.

LoTInEpL TR Sed LeAWDoL0 i DIUZLLl Jaelip il sl oihlosllee
mtegradﬂ por el Slstema de Transporte Colectwc- Metxc- la Red de Tra_nspcrrte de
Pasajeros (RTP), el Sistema de Transporte Eléctrico (Trolebus), los cuales se
complementarn con fas rutas de servicio privado de taxis y colectivos {microbuses).
La interconexion de dichos medics de transporte en la Delegacion asegura
aproximadamente un intercambic de pasajeros de 30,000 usuarios/dia que se
transporta desde y hacia el Estado de México y que pasan principalmente por la
estacion El Rosario (terminal e intercambio de las lineas 6y '.?) En el caso de la red

Anl Qlotpmms S T = QR p FC‘T"EH L Teve he 1an enda
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importantes lineas de trolebuses que maneja el transporte pﬁhh-:c- en la ciudad.
Ademis, de la existencia del “encierro de trolebuses” de estas lineas en la Av.
Campo Bello en las inmediaciones de la colonia San Martin Xochinahuac y frente a
las instalaciones de los talleres del Metro B Rosario, 1o gue hace de esta zona
ademis de un nodo modal, una importante zona de concentracidn de
equipamiento de fransportes.

Existen en e! Distrito Federal 45 Centros de Transferencia Modal (CETRAM), de los
cuales finicamente dos se ubican en la Delegacion Azcapotzaleo (El Rosario v
Refineria). Debido a la dindmica vehicular que se presenta en las cercanias de
practicamente todas las estaciones del metro existentes en la misma, éstas se
consideran también como centros de transferencia, ya ¢ue son el destino de
algunas rutas de transporte piiblico como: microbuses, RTP y lineas de trolebuses.

Para la importancia que ¢l fransporte pablico masive ¥ la infraestructura vial
tienen para la sustentabilidad econdmica, urbana y ambiental de la ciudad, es de
sefialar el hecho de que gran parte de la poblacion de la Delegacion Gustave A.
Madero, en tanto la principal generadora de viajes, labora o realiza actividades
fuera de la misma, debiendo efectuar grandes desplazamientos, principalmente
hacia el centro de la ciudad y los municipios del Estado de México, sin existir una
continuidad aceptable de oriente a poniente ni [a fluidez necesaria de norte a sur,
lo que incide directamente en la productividad debido a la pérdida de horas-
hombre, la alta emision de contaminantes v la funcionalidad misma de la ciudad

e e e o dpr fracl S SRS e e e e
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Mgunﬂﬁ de lc:s prDbIemas rné.ﬁ Jmpi:-rtantes detectados tlenen 31_1 Grlgen en la gra_n
cantidad de viajes generadeos en y hacia la Delegacion y que saturan la
infraestructura especialmente en las lamadas horas-pico.

La problematica que presentan los cruceros conflictivos se debe en gran medida, 2
la falta de algun disefio dentro de la estructura vial, como pueden ser la falla en la
sincronizacion de los seméaforos, el mejoramiento de las zonas de conflicto, la falta
de estudios integrales de evaluacidn de la estructura vial, asf como de acciones de
mejoramiento de las calles banguetas, rampas para t!ersonas con capamdaden

Sy InilI, IImELIILLCGE ..,._D-...... peSeee I‘ Cmwnrh oD e vl l ._\..__m_n., -t j_ar.a.b-u & aToluvYes O

algunas vueltas a la 1zqu1&rda o derecha.

Asi, la estructura vial primaria de la Delegacién Gustavo A, Madero presenta una
cobertura desequilibrada: mejor resuelta hacia la parte sur poniente, entre la
Calzada Vallgjo, la Av. Eduardo Molina, el Eje 5 Norte Montevideo y el Circuito
Interior. La zona nororiente correspondiente a San Felipe y Aragdn, no cuenta con
la suficiente continuidad de lmportantes vias como las Averudaﬁ Villa de Ayala y

R e Sl PP -——Jv ET 4. ool '---...{... ':13- wIm
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El Eje 5 Norte Montevidec-San Juan de Aragon, que corren de oriente a poniente,
responden a la concepeion original de la reticula de ejes viales; sin embargo entre
las avenidas Insurgentes v Ferrocarril Hidalgo, presentan graves problemas de
continuidad, por toparse con el gran conjunto urbano dé 1a Basflica de Guadalupe.

Por lo gue un correder urbano estratégico dentro de la G.AM es Av, 412-Av, San
Juan de Aragbn-5 de Febrero-Avenida Cantera-Avenida Montevideo Eje b
Norte, ya que tiene los elementos de la estructura urbana con buena capacidad en
infraestructura, dotacién de servicios y transporte ptblico, por lo que presenta,
comparativamente, un petencial mayor que ofras zonas de la ciudad para absorber
crecimiento, mantener una capacidad instalada suficiente para intensificar las
actividades sociales y econémicas, v que incidan, se realicen o se relacionen con el
conjunto de Ia Ciudad o tengan impactos en dos o mas delegaciones.

En el caso de la Delegacién de Azcapotzalco gran parte de la problematica en la
zona es por la falta de continuidad, especialmente con [os municipios conurbados
del Estado de México, en donde sobresalen:

» La falta de continuidad de los Ejes 3, 4 y 5 Norte hacia la zona porvente, lo cual
daria a la Delegacion una mavor integracién con el Estado de México, ¥

* El nodo conflictivo del cruce de Puente de Vigas, Vaso de Cristo-Las Armas,
ubicado en el territorio limitrofe de Tlalnepantla de Baz ¢l cual, por su reducida
seccién, presenta impactos negativos en Azcapotzaleo al recibir el flujo de Parque
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Via- Aqulles Serdn } E]e 5 Norte. La Delegamtjn es pa_sn Dbllgadﬂ para un nfimern:-
importante de viajes de carga y de traslado hacia zonas de trabajo.

Los principales cruceros conflictivos de Ja vialidad primaria en Azcapotzalco son:
Av. Aquiles Serdan-Av. De las Armas

Av. Aquiles Serdan-Av. Fl Rosario

Av. de las Culturas-Fje 5 Norte (Montevideo)

Par lo que un corredor urbarm estratégico dentro de Azcapotzalco seria el Eie 5

" ’
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» Beneficios esperados

Es claro que el Eje 5 Norte que cruza estas dos delegaciones es un corredor urbano
estratégico que tiene la capacidad de absorber crecimiento urbano en cuestion de
transporte puablico moderno y eficaz como lo es e} Sistema Metrobas, yva que al
implementar e¢ste sisterna se verén me]r:rradas la calidad de vida de los habitantes

A 1. o masn Fomym 1T l:'”"""" T 2 A T - T R
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320,756 vxmendas, rruentras que para Azcapotzalco son 414, ?11 habltmtes €n
117,264 viviendas), ya que en comparacién con un autcbis regular, un viaje en
BRT es mucho mas rdpido, porque éste sisterna de autobuses cuenta con carriles
exclusivos, ademds de qute los pasajeros pagan en la estacion, en lugar de en el
vehiculo, Y puesto que el suele de la estacion se encuentra al mismo nivel que &l
piso del autobus, el BRT es de facil acceso para personas con dificultades de
movilidad.

Fl BRT también reduce las emisiones de gases efecto invernadero y la
contaminacion ambiental. Al aumentar la velocidad del autobus, se fornenta que
los automovilistas decidan cambiar a este sistema de transporte ptblico, y al
utilizar combustibles eficientes, el BRT se convierte en una herramienta importanie
en la lucha confra el cambio climdtico.

Ademas con la implementacion del Sistema Metrobus en el Corredor Eje 5 Norte
viene el mejoramiento de infraestructura, y sefializacion asi como el mejoramiento
de las calles, banquetas, rampas para personas <on capacidades diferentes y zona
de ciclismo, lo cual conlleva a una mejor imagen urbana del corredor, y que en su
conjunto, debe sumarse a una nueva cuitura ciudadana.

Uno de los beneficios econdmicos tiene que ver con que el sistema de prepago en el
Metrobis cuenta con una tecnologia que le permite integrar diferentes
proveedores de transporte (la linea 1 v la linea 4 trabajan con un operador
tecnolégico, la linea dos con un segundo y la linea tres con un tercerc), va que si se

hace una comparacion con el Sistema Metro, éste no puede hacer la integracion

eyt 4o A =i i =t T T o T it e D s e e i S L R e S e
MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transporte Piblico Linea 6 Metrobiis en el Eje 5
Narte de [a Avenida Hank Gonzilez hacia el Meirc Rosario con una Influencia en las Delegaciones

Gustavo A Madero y Azcapotzalco”.
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debido a que el propietario de toda la tecnologia es la misma empresa que les
vende, de tal manera que si se requiere realizar un cambio, genera costos; mientras
que en el esquema del Metrobiis los operadores deben ajustarse a los
requerimientos que ellos imponen.

También el costo por el uso de la Linea 6 Metrobis seré igual para toda la linea, 1o
cual se vera repercutido en &l bolsilio de la gente que viaja una larga distancia, ya
que las rutas que seran reemplazadas en el corredor, aplican una tarifa de a mayor
distancia, mayor costo.

Rutas

Ej Corredor de la Linea 6 de Metrobtis en €l Eje 5, pasa por los limites del Bosque
de Aragén (Av. 412), cruzando vialidades importantes tales como Av. Jose Loreto
Fabela; Av. Gran Canal; Fje 3 Oriente; Ferrocarril Hidalgo, pasa por la zona de la
Basilica de Guadalupe; Calzada Misterios; Av. Insurgentes Norte; Av. IPN; Eje
Central Lazaro Cardenas; Calzada Vallejo v Av. Cevlan llegando al Metro El

o D T T B T LR TR A
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La Figura 2.1, muestra el trazo del corredor Eje 5 Norte Aragén - El Rosario, y las Q\‘
principales avenidas que afraviesa.
AVENIDAS PRINCIPALES

kLR . A s

Figura 2.1. Trazo del proyecto y las avenidas principales que cruza.
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Gustavo A. Madero ¥ Azcapotzalco®.
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A lo largo del corredor o en alghin tramo o punto del mismo, se identificaron 34 de
organizaciones y/o empresas y ramales que circulan en al menos un tramo del
corredor, de estos 34 ramales, 27 pertenecen a organizaciones del Distrito Federal y
s6lo 7 pertenecen a empresas y organizaciones del Estado de México. pero s6lo 12
de ellos tienen una presencia significativa en el corredor del Fje 5 Norte de Aragon
a el Rosaria en términos de su longitud y su sobrepiso. En su totalidad, los 12
ramales que tienen una presencia significativa en el corredor Eje 5 norte de
acuerdo a su recorrido v sobrepiso pertenecen a empresas v organizaciones del

B U SRR L =S D SN TS SO SN R R MOV o ThERE - tis gy —Saatdin ALY

siguiente manera (Tabla 2.2Tabla 2.2).

D

Tabla 2.2. Empresas que operan en los 12 ramales significatives del Eje 5.

. pMPRESA - | . - - DRECCION -
L ?;«-{Eh‘u Rosario - Av. Central
Metro Rosario - Arapdn Pf}{

Favmragn Fo AT Tats TFO . —_— e el
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Metro Rosanio - Pradeata \_)

! Metro Rosario - Misterios
Metro Rosario - Deportive 18 de Marzo

Ruta 3 Metre Rosaria - Meiro Ferretlas - Deportivo 1B de

Marzo

Metro Deportive - Col. Jardines de Guadalupe (Av.
Ruta 18 Central)
Metro Deportive - ENEF Aragsm (FES Aragén)
Rata 58 Villa {Basilica) - San Juan de Aragon (Av. Central)
Eed de Transporte Pablica [RTF) Metro Cuitlihuac - Villa de Aragén
Troplebds {STE) Metro Deportive - San Felipe

La Figura 2.2, muestra la red de rutas y ramales encontrados en los puntos de
verificacion del Fje 5 Norte de Aragén 2l Rosario, mientras que la Figura 2.3,
presenta la red de rutas significativas al corredor Eje 5 Norte.

MIA General “Construccion del Corredor Vial para el Transporte Pablico Linea & Metrobis en el Eje §
Norte de 1a Avenida Hank Gonzdler hacia ¢! Meiro Rosario con una Influencia en las Delegaciones
Gustavo A, Madero y Azcapotzaleo”.
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Figura 2.2 Red total de rutas y ramales en a lo largo del Eje 5 Norte de Aragén a El Roeario.
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Figura 2.3, Red de rutas y ramales significativas en el corredor Eje 5 Norte de Aragin a El Rosario
en funcién de su sobrepiso ¥ recorrida.
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Gustava A. Madero y Azcapotzalco™.
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Estas 12 empresas de i:ranspcnrte que 30M mgruﬁcatwashen el E]e 5 Norte tienen un
volumen de carga de:

» 5,137 pasajeros en ¢l sentido oriente-poniente, en San Juan de Aragén y
Eduarde Molina

e 3557 pasajeros en el sentido oriente-poniente, en Montevideo e
Insurgentes

» VYolliimenes de pasajeros superiores a los 3,000 pasajeros desde Martin
Carrera v hasta Deportivo Revaosa

v v GdENes Tuelloles a oY PeSajRI0s a 10 1argo ae ao el Bje o Norte
en el sentido poniente-oriente

Durante un dia habil ademas de 1a hora de méxima demanda que se presenta por
las mafianas de 7:45-8:45 horas, también se presenta otra inportante hora pico por
la tarde de 18:45-19:45 horas. Durante esta hora el volumen de pasajeros mas
significative se presenta en el mismo punto que la hora pico de la mafiana (San
Juan de Aragén y Eduardo Molina) pero en sentido inverso es decir de poniente a

mmr o La A T RRd a s m e ar lr =
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En la hora pico de la tarde destacan los voliimenes siguientes:

s 2,861 pasajeros en Av. Montevideo y Eje Central de poniente a oriente
» 2,812 pasajeros en Av. Montevideo e Insurgentes de poniente a oriente
» 2,369 pasajeros en San Juan de Aragén y Pantedn de poniente a oriente

Un aspecto a destacar es el comportamiento de los movimientos de los voldmenes
de los pasajeros a lo largo del Eje 5 Norte, en el cual se observan altos volamenes
de pasajeros de oriente a poniente por la mafiana (7:45 a 8:45 horas) y de manera
inversa altos volimenes de pasajeros de porniente a oriente por la tarde. El
volumen de pasajeros critico a atender (5,137 pasajeros), se presenta de oriente a
poniente por la mafiana

Este volumen de pasajeros podrd tener acceso a diferentes opciones de
movilizacién de baja costo a cualquier parte de Ja Ciudad de México, debido a que
el Sisterna Metrobris “Linea 67 tendr4 una importante conectividad indirecta con el
Sistema de Transporte Colectivo (Metro), en sus Lineas 3 y 6 (Deportivo 18 de
Marzo); 6 v 4 (Martin Carrera); 6y 7 (El Rosario); v Linea B (Villa de Aragdn}. Y en
algunos casos tendré una cercania indirecta con otras estaciones del metro como lo
es Politécnico, Instituto del petrdleo Lindavista, La Villa-Basilica, Vallejo e Indios
verdes (Figura 2.4).
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También tendrd una conectividad directa (a través de rampas de acceso} e indirecta
con el Sisterna Metrobtzs: Conexitn directa con la Linea 1 (Deportivo 18 de Marzo;
conexion indirecta con la Linea 3 (Montevideo); y conexion directa en la Linea 5
(San Juan de Aragon).
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Figura 2.4, Conectividad del corredor Eje 5 Norte Aragdn - El Rosario con el Sisterna de
Transparte calectivo metro.

El trazo pasa, en su recorrido, cerca de importantes areas de actividad industrial,
educativa, recreativa, religiosa, comercial y de salud asf como zonas que sustentan
el transbordo de usuarios de transporte entre medios y servicios, que por llo son
4reas de alta generacién y atraccién de viajes. Dentro de estas areas importantes
destacan: Bosque de Aragén, Cetram de Martin Carrera, la Basilica de Guadalupe,
Unidad Morelos IMSS, Centro Comerciales, JEMS DF, Paso cercano a I[PN, Zona
Industrial de Vallejo, Deportivo Azcapotzalco y CETRAM de Metro Rosario
(Figura 2.5). Sin embargo ningtin area importante se verd afectada, s6lo se verdn
minimamente afectadas, por la construccién del proyecto, dos dreas de la
delegacién Gustavo A. Madero: Deportivo Los Galeana (Sm) y Gran Canal.
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Figuta 2.5, Areas importantes cerca del corredor Eje 5 Norte de Aragon a El Rosario.

Autobuses de Ios Ramales en el Eje 5 Norte

Segun ¢l estudio de actualizacion de oferta y demanda de transporte publico en el
Eje 5 Norte (2013), en los 12 ramales significativos que operan las 6 empresas y/0
organismos dentro del Eje 5 Norte se estima que operan 348 unidades.

Esta oferta de unidades en su mayoria son tipe autobts (60 pasajeros) ya que este
tipo de unidad representa el 68% de las unidades que operan en estos ramales o
servicios significativos, e} 25% son unidades tipo microbus (34 pasajeros} y el 7%
restante son unidades tipo trolebts que operan en la linea que corre de Metro
Hidalge a San Felipe.

Las 348 unidades que en promedio circulan en los 12 servicios significativos en un
dfa habil, generan poco més de 1,600 vueltas al dia lo que arroja un valor promedio
de 5 vueltas por unidad. Este bajo numero de vueltas por unidad probablemente
se deba al elevado ninero de unidades que opetan en la red significativa, a la gran
competitividad entre servicios por ganarse al usuarie, y a la falta de planeacion y
control en la operacidn del servicio,

A partir de los datos anteriores se tiene que en la subred analizada se recorren
aproximadamente 44 mil kilometros al dia en los 12 servicios, lo que representa un

o, o T oy
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promedio 126 km por unidad, resultando éste un valor medic-bajo, situacion que
probablemente se deba al elevado niimero de unidades que operan en el sistermna,
qgue obligan a tener tiempos de terminal altos y en consecuencia que la utilizacion

del parque vehicular sea por debajo de lo esperado.

Py e e a3 e

De las empresas, organismos o rutas que més prestan servicio de transporte
ptibtico en funcion de sus kilometros recorridos estd la empresa GMT con sus
cuatro ramales que opera al recorrer casi el 40% de los kilémetros ofertados en los
ramales significativos dentro del Eje 5 Norte. Le siguen la Ruta 3 que con la
\_-l_ln:;'c.x._;;'hi e Bar iuh ioeiCh it £h 23T G s Gl e cimIuiadud

Con respecto a las velocidades comerciales (incluido fiempo de terminal) de fos
servicios significativos se tiene que éstas en promedio son de 12.30 km/h debido a

su larga estancia en terminal que en promedio es de 20 minutos (Tabla 2.3}.

Tabla 2.3 Kilémetrus recortidas al dia por ramal, empresa, organizacién o ruta {promedio dia

habil).
g - . '5 ﬁgﬁ _gg. gggg Egg s
I &5 N e | ERS R
- EEI omce |- oo, | 25 | B8T | 3RS @E325 4%
z - | & g7 1 B2 | 2BES T B
1 Metro Rosario Av. Central 38,12 152 5.776
7 Metre Eosario ATagtn 41,35 78 3295 .
3 GMT 10 1 rro Rosario Cuchilla 39,50 110 4,395 17.014 3%
4 Metro Rosario |  Pradera 3651 101 3,685 |
5 Melro Rosario | Misterios 22 53 354 8462 |
6 Metro Rosario DEP“:‘;ZD“ de | sy 7 1,638
3 - 2 1223 | 28%
Metro Rosario | ortivo 18 de
7 (Metro P 2499 79 1,962
) Marzo
Ferreria)
% | Trolebiiz | Metro Hidalgo San Felipe 25,33 91 2578 1578 6%
Col. Jardives de
9 e Gpe.(Av. 1053 | 2% 2403
18 po Cemirall 478 2%
Metro ENEF Aragin
10 Deprotivo (FES Aragén) 2743 185 5,074
San Juan de
11 58 Villa (Basflica) |  Aragon (Av. 1619 108 1,742 1,745 4%
Central)
Metro . - -
12 ETP Cuitlgbuge | villade Aragon 4478 17 761 761 2%
Total 361,97 1,601 43,818 L3818 | 100%
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Dentro el Fje 5 Norte la velocidad promedio al dia es aceptable en la mayoria del
trayecto del corredor en ambos sentidos. Sin embargo, los tramos que se pueden
considerar como conflictivos por presentar velocidades menores a los 14 km/h en
hora de méxima demanda son los siguientes:

1. Direccion poniente-criente
s Av.de las Culturas de Renacimiento a Av. [ztacala
» Poniente 140 de Av, Ceylan a Eje Central

« Fje5 Norte de Av, Central a calle 1527
¢ Calzada SanJuan de Aragon de Av. Gran Canal a Eje 3 Oriente.
o Calzada San Juan de Aragén de Ing. Eduardo Molina a Ferrocarril Hidalgo \ \

Poniente 144 de Eje Central a Av. Ceylan

Es de esperarse que, con la implementacion de un corredor de transporte con carril
exclusivo, con mejoras en la programacion de la operacidn y algunas mejoras viales
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los tiempos de recorrido al menos en 20 minutos (30%} y los Hempos de esperd en terminal
en un porcentaje miicho mayor. Esta reduecion en los tiempos de recorrido es factible

. lograrla si observamos que algunas causas principales de demoras son
relativamente faciles de corregir; ascenso y descenso de pasaje (alto numero de
paradas), semaforos en alto y tiempos de terminal asi como la irregularidad que
presenta el sisterna mismo.

En resumen el parque vehicular de la red de transporte de las rutas que operan en
el Eje 5 Norte de la ciudad de Meéxico esta operando al 60% de su capacidad, es
decir se estima que existe al menos una sobreoferta del 40 % de la flota actualmente
€n operacion.

La demanda transportada por los 12 ramales significatives analizados en el Eje &
Norte de Villa de Aragén al El Rosario es de poco mas de 194 mil pasajeros al dia.

Analizando 12 demanda al dia del conjunto de los 12 ramales significativos que
operan en el Fje 5 Norte, resalta la participacion de la empresa GMT con la
operacién de 4 ramales dentro del Eje 5 Norte teniendo en global una participacion
del 38.22% de la demanda, otra organizacién que destaca es la Ruta 3 que con la
operacion de sus 3 ramales tiene una participacion en la atencion de la demanda
del 30.94%. Asf se tiene que estas dos empresas; la GMT y la Ruta 3 atienden en
conjunto a casi el 70% de la demanda en los ramales significativos del Eje 5 Norte.

. Con lo anterior, se estima en una primera instancia para ¢l corredor de transporte
del Eje 5 Norte de Valle de Aragén al Rosario, la necesidad de tener minimo 58
. iz e
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unidades BRT articuladas para poder atender la demanda de pasa;ems en el Eje 5
Norte, mas 4 unidades para reserva y mantenimiento. Con el desplazamiento de
las 300 unidades por aproximadamente 75 unidades articuladas tipo BRT (Figura
2.6), se puede disminuir el efecto contaminante de los minibuses, qué es mucho
mavor que el del transporte privade por des razones: la primera &5 Gue los
minibuses se van deteriorando con el paso del tiempo (la mayor parte de la flota
obsoleta y no reciben el mantenimiento adecuado), v la segunda causa es que su
forma de operacion fomenta la congestidn, Las 300 unidades, que seran
remplazadas por las unidades BRT. seran cnnclderadac mara la chatarrizacidn ’

T T T R CIOULE NG G 1a i akidad ae eEsacd, 10 Cldt eb OTTa

ventaja para disminuir ¢! efecto contaminante.

I

Figura 2.6. Autobiis adicolado.
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A contnuacién se presenta la Tabla 2.4Tabla 24 con las caracterisiicas de las
unidades BRT.

Tabla 2.4, Caracteristicas del aukobis articulado.

AUTDBﬁS AR‘I‘ICU'LADD i
Tipo Drideel & 4 Tiempos con m}fet:mﬁn electromca, Turbo-
carpador y post-enfriador
Posicidn Trasera o central
Motor Mimero de cilindros &
Potencia . MO HFP a 375 HP 8 1700- 100 RPM.
Tosque 1700 Nm a 1850 Nm & 1200-1400 RFM.
Desplazamiento 12 Jitros
Transmisidn autsmética y electrénica con retardador
Tranemisidn Tipo incorporads ¥ paro automatico con puertas abiertas,
programacian autoajustable
Tanque de _ ED{} litros (2 tangues de BDI'.'I Htros). .
cambustible Capacidad Total independencia para un dia de trabaja.
. , Tipe Sistema repuliado a 24 Volls.
Sistema Eléctrico Nuamera de baterias Dios.
Fremos de disco en todas las ruedas con accionamiento
i Tipo meumébtico.
Sistema de Frenoe Sisteinas auxiliaves: ABS, EBS v ASE
Tipo de balatas Libres de asbesto
Suspension i\ Weumitica controlada electrénicamente, con barras
oy e o1 ek ¥ TR P TR A e a1 T o b s Ny AL eyl 3 Pl P e s o T Lot P A = = S
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Tabla 2.4, Caracteristicas del aubabis articelado.

AUTOBUS ARTICULADO
estzhilizadares en los tres ¢jes.
Largo 18,0 = 18500 mum.
Amcho 2,500 - 2,600 mm. (Sin espejos)
Al 3,100 - 3,50 mm
Peso vehicular 17,000 Kg. mdximo
D Lones Peso bruto :lreh.i?ular 29500 kg, Mmimo
| Carga eje direccional . TSN Kp.
e T RN L
| Cargaeje awxiliar | ] 10500 Kg
Altura del suelo al piso dei | 1,000 mn
| autobis
! | Pasajerns sentados A7
Caparidad | Pacajeros de pie 8 pasajeros por o
Pasajeros botales Pasajeros de pie + 47,
Emisicnes Euro ¥ o superior
Articulacdn Tipo Engrane y cremallera, operacion hidravlica
Drireccion Tipo tidrénlica,
N purmmirtong 1 rinan 1 Radis] sin cAmara, toda posicién, servivinurhans. |
Radic de gire 125 m
Tipo Engrane v cremallera, pperacién hidrdulica
Articulacipn y Horizantal 45° _
. grados de Iibertad Vertical 8° b
Torsifin ar |

Tipos de Paraderos y Terminales y su operacidn

la Linea 6 del Metrobiis que complementard a la red ya existente, estara
conformada por 36 estaciones con una distancia promedio entre ellas de 550
metros y 2 patios de encierro préximos a las estaciones terminales.

Las estaciones Henen bdsicamente el mismo disefio que 1as que ya se encuenfran en
operacién con rampas de acceso 100% accesibles. Sin embargo las estaciones de la
Linea 6 seran como a continuacién se describer:

TIPO 1: Se le denomind de herradura porgue estd formada por dos cuerpos unidos
por la zona de servicios (Figura 2.7).
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Figura 2.7. Planta arquitectonica de la estacion tipo 1.

TIH 3 Cromefete an un oueros vare wn aconlamioniz on soin oooomn, vers cionder - .
un solo sentido de la circulacién de Oriente a Poniente, contando con zona de )

servicios {Figura 2.8).
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Figura 2.8. Plants arquifecténica de la estacién tipo 2.

TIPO 3: Consiste en un solo cuerpo con doble acceso para dar servicio en ambos
sentidos, cargadas al lado sur del arroyo vehicular (Figura 249}
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Norte de 1a Avenida Hank Gonziler hacia el Metro Rosatio con una Influencia en las Delegaciones
Gustave A. Madero y Azcapotzalee™.

e




Capitulo IT Pagina 22 de 85

i : Pt ! : c;-amj_m . s : : ]
A > U GO 0 S S PRI T

o7
i

S ok N T T el e i e B
ea B Plzwba gbouiTeTronIc? O IR OFTIOCON DTS

TIPO 6 Consiste en un solo acceso con doble acoplamiento, cuenta con zona de
. servicios cargada al lado sur del arroyo vehicular (Figura 2.10).
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Figura 2.10. Esquema del corte transversal de la estacion tipo 6.
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La distancia de 550 m entre las estaciones es variable y las plataformas teridran una
altura de 1 m sobre €l nivel de la rasante. Las estaciones tendrdn mamparas de
cristal templado y estructura de acero. Habra dos estaciones terminales, al Oriente
~ Av. Carlos Hank Gonzélez” y al Poniente “El Rosario”, los autobuses circularian

de 1na terminal a otra (Figora 211}

e

/Zé

Figura 2.11. Esquema del corte transversal de la estacion.

La estructura del andén serd con secciones tipo cajon de concreto reforzado
precolado y los elementos de semiconfinamijento de las estaciones los conformaran
una techumbre arqueado de lamina de policarbonato de tipo OR de 102 x 76 x 458,
sostenido por perfiles estructurales OC (Seccion Circular) de 273 mm con un peso
de 9.27 kg/ m, asf como perfil estructural transversal de una “T” formada por placa
estructural de ¥, las columnas principales estarén unidas por OC de 114 mmyy las
paredes laterales de cristal templado, con aberturas del orden de 1.5 m de ancho,
que coincidan con las puertas de los autobuses, para el ascenso v descenso de
pasaje.

Todas las estaciones excepto una del tipo 3 no contard con médulo o zona de
servicio prefabricado, la zona de servicio contermplaré un area de servicio sanitaria,
una segunda 4rea para alojar el equipo activo, peaje (tableros eléctricos), tableros
eléctricos destinados al alumbrado propic de la estacién, la publicidad (5m?) y el
equipo automatizado para el sistema de riego de los muros verdes o jardines
verticales y una tercera 4rea que considerard una bodega (almacén).

A continuacién en la Tabla 25 se presentan los nombres de las estaciones
contempladas para la Linea é de Metrobds en el Eje 5 Norte, junto con su
ubicacion.
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Tabla 15. Estaciones del Corredor Linea & de Transporte Piblico Metmbﬁs

ESTACION

NG, DE
CUERFOS

UBICACION

NO DE
ACCESOS

ACCESO

1 Av, Central 1

Av. Francisco Morazdn Esq. Avenida
Central (Carlos Hank Gonzdles) Col
Villa de Aragtn

1 Oriente

2 Villa de Aragon 1

Av, Francisco Meomsdn Esq, Calle
1537 v Vifla de Aragén Col. Villa de
Aragin

1 Foniente

LE]

I.a Predara T

Av, Franrisco Morazdn Esgq. Calle
1RI5, Col Lx Praders

bt R

o

4 Av, De los Pinas 1

Av. Francisco Morazan Esq. con
Yolcan Malinche Col. Ampliacién Is
Trovidencia

1 Poniente

5 Volcan de fuego 1

Av, Francisco Morazdn Esq. <om
Calie Volcin de Fuepo. Col. La
Previdencia

1 Oriente

& Casps Aleman 1

Av, Franciseo Morazin Esq. con
Calle Estade de Sonora. Col. La
Providencia

1 FPoniente

L T
- PO S FRE N R b !

Galeana

.

Aw. José Lorata Fahela entre Poertn |

de Macauan v CRIEN0 e A ga Lol
Ampliacén Casas Alemain

S

Avenida 416 Omiente 1

Av_ 499 Esg. Av, 416 Col. San Juan de
Aragdn &° Seccidn,

1 Tworke

g Av, 416 Foniente 1

Av, Jjosé Loreto Fabela Esq. Av,
Camino San Juan de Aragin Cok
Tnfenavit, Camino a Senl Juana de
Aragon

1 Norte

10 Av, 414 1

Av, 499 Esg, con Av. 414 Ceol. Ejida
San fuan de Aragon Col ULH. San
Juan de Ampdn &° Seccidn

1 MNorte

11 Av_ 482

Av. 412 Fsq. Av. 482 Col. Efido San
Juan de Aragin

1 'oniente

12 José Lorete Fabela

Calzada San Juan de Aragén Esq
José Lorets Fabeloa Ceol. Ejide Sen
Juan de Aragim

1 Criente

13 La Cuchifla

Avw, Calzada San Juan de Aragdn
Esq. Calle Alvara Obregon Col. U. La
Cuchilla

1 Oriente

Camino a Sen Juan de

4 Aragiin

Av Calrada San Juan de Aregdm
Feq. Camino San Juan de Aragén
Caol. Conjunite Aragén Indeco

1 Fomicnte

15 Gran Canal 1

Av, Calzada San Juan de Aragén
Esg. Av. Gran Canal Col DML
Nacional

1 Omiente

16 Teatro Morelos 1

Av, Calzada San Juan de Arapim
Esg. Av. Eduarde Molina Col Demet
San Juan de Aragdn

1 Pomients

Hospital de Urgencias

7 la villa

Av, Calzada San Juan de Arapdn
Esq. Av. San Juan {ol. Granjas
Modernas

1 Poniente

18 Martin Carrera

Av, Calzada San Juan de Aragim
Exg. Ferrocarnl Hidalgo  Cel

1 Poniente
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Tabla 2.5. Estaciones del Corredor Linea & de Transporte Pablico Metrobis,
: NDO. DE _ _ NG.DE .
ES'IA_LC[CIN CUERFOS UBICACTON - ACCESOS ACCESO
Constilucidn de la Repiblica
_ Av, Calzada San Juan de Aragon
g | Delegacién Gustavo 1 | entre Callea E] Furbide y Corregidor 1 | Oriente-
A Madero Miguel Dominguer Col 15 de FPoniente ;
Agosto ;
. Av. Calzada San Juan de Aragon !
1% {Deligaﬁﬂg Gu%mvﬂ 1 i entre Calles Miguel Dominguer v 2 ;
. LR EI‘D} | Ay p_,,,.m‘.a (".—.I]' 15 .-Ta A apetn H
ealbpnlin Jdal T LE S JATUEA Y hi ol DELS il | b , . i
20 Villa 1 Rosas del Tepevae Madero Criente ! |
21 Colegio Francés 1 Calzada de los Misterios Esq. Calle 1 Norke !
{Ahuchuate) Basque Col. Tepevac Insurpertbes ' e
Av, Monfevideo Esq. Av. Calzada de =
22 La Viila 1 Ios Mistrins Col. Tepeyvac 1 Clriente
Insurpentes
Deportive 18 de Av. Montevideo Esg. Insurgentes . , \
v Aarco ] WNaorte Col, Lindavista L Foniente \
: . Av, Montevideo Esg. Calle Rio
v Rio Bamba ] | Bambe Col. Lindavists o1 ] Onente | \\;
. atilelo Folikéonico Av. Montewideo Bsg Av. bnstibeto | = -
2 Nacional | 1 Politécion Nacionad Col, Lindavista | © Poniente g
Av. Montevideo Esq. Calle Eten Col | .
24 San Bartolo 1 San Bartolo Atepehuecan % 1 Oriemvis
_ Av, WMongvideo Esg. Eje Central Col. ¢ .
27 100 Medfras 1 San Bartols Atepehuacan i 1 Poniente
- Av, Montevideo Esq. Calzada Vallejo ¢ .
3 Montevideo 1 Col. Unidad Lindavista Vallejo ! Pordente
Av, Tonienbe 140 Esg Calle Norie 45 .
29 Morte 45 1 Col. Industrial Vallejo 1 Poniente
Aw, Poniente 140 Fsq. Calle Norte 59 t i
] i
30 Norte 59 1 Cot Industrial VaHes 1 i FPoniente
Ay, Deportve Heynosa entre Av,
3 Alameda Norte 1 Ceylan v Calle San Fablo Xalpa Cel. 1 Orients
| Uridad San Pablo Xalpa
- i i Av. Deportivo Reynosa Esq. Calle
a2 DEPDEF ;&Fiiynm 1 : San Fablo Xalpa Col Unidad San ] Oriente
) Fablo Xalpa i
arril Av, Deportivo Eeynosa  Esg j
33 FNaci Dml‘; 1 Ferrocarril MNacionales de México 1 Pondente
Col. Unidad San Pablo Xalpa
Av. de Ias Culturas Esgq. Av. Lic
34 Av. de las Culturas 1 Enestrosa Col. Conjunte  Urbano 1 Oiente
Manue] Rivera Anaya CROC1
i Av. de las Culturas Esq. Cultura
35 {I.H. E1 Bosario ; 1 Naorie Col LH. Infonawit 1 Oriente
2 Xochinahuae
. ' CETRAM El Resaric Col. UH
Ak h
36 i Fl Rosario Infonavit Xochinahuac : ! Sur
o Accesibilidad
= Fr T I e stmrmie T T e o T o Gt B g A L o oz o o S T
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