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DECLARATORIA DE NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO DE PASAJEROS EN EL CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
“METROBUS EJE 1 PONIENTE”

RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ, Secretario de Transportes y Vialidad del Distrito Federal, con
fundamento en lo dispuesto en los articulos 28 y 122 Base Segunda, fraccién Il, inciso f) de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos; 1°, 2°, 8° fraccion 11, 12 fracciones I, 11 y 1V, 67 fraccion XXVI, 87, 93, 115 fraccion V1 y 118
fraccion VII del Estatuto de Gobierno del Distrito Federal; 1°, 2°, 3° fracciones VII y VIII, 5° parrafo primero, 12 parrafo
segundo, 15 fraccion 1X, 16 fraccion IV y 31 fracciones I, I, 1V, VII, XII, X111, XIV, XV, XVIIl y XX de la Ley Orgéanica
de la Administracién Publica del Distrito Federal; 1°, 2°, 3°, 7° fracciones I, Il, II1, IV, VI, XIII, X1V, XVI, XXI, XXII,
XLVIII, 11 fraccidn 1, 12, fraccion |, inciso b), 20 fraccion 1V, 24 y 27 de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito
Federal; 40 fraccion |, 69, 70, 71, 72, 73, 74 y 75 del Reglamento de Transporte del Distrito Federal; y segundo, tercero y
cuarto del Acuerdo por el que se Delega en el Titular de la Secretaria de Transportes y Vialidad, la Facultad para Emitir
Declaratorias de Necesidad para Concesionar la Prestacion de Servicios Publicos de Transporte de Pasajeros y de Carga en
el Distrito Federal, publicado el 25 de octubre de 2004 en la Gaceta Oficial del Distrito Federal; y

CONSIDERANDO

Que con fecha 24 de septiembre de 2004, la Secretaria de Transportes y Vialidad publicé en la Gaceta Oficial del Distrito
Federal el Aviso por el que se aprueba el establecimiento del sistema de transporte pdblico denominado “Corredores de
Transporte Publico de Pasajeros del Distrito Federal”.

Que mediante el “Aviso por el que se aprueba el corredor de transporte publico de pasajeros METROBUS Eje 1
Poniente y se establecen las condiciones generales para su operacion”, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito
Federal del 23 de noviembre de 2009 y su modificacion publicada con fecha 6 de agosto de 2010, se considerd que el Eje 1
Poniente es una vialidad con alta concentracién de oferta y demanda de transporte publico, que conecta las grandes zonas
habitacionales e industriales del norponiente del Distrito Federal y su zona conurbada con el sistema de transporte masivo y
las zonas de servicios del centro de la Ciudad, por lo que es de gran importancia para la movilidad de la poblacién y
requiere de la infraestructura adecuada; ademas del mejoramiento del servicio del transporte colectivo de pasajeros que
prestan los concesionarios actuales, la renovacién de su parque vehicular, la creacién de infraestructura disefiada para el
servicio de transporte y la aplicacion de nuevas tecnologias para una mejor atencion a sus usuarios, con calidad, eficiencia y
cuidado del medio ambiente.

Que por acuerdo nimero CEA/002/2010 tomado en la Tercera Sesién del Comité de Evaluacion y Andlisis del Gabinete del
Nuevo Orden Urbano y Desarrollo Sustentable del Gobierno del Distrito Federal, celebrada el 5 de noviembre de 2010,
dicho Comité de Evaluacién y Analisis, con base en el articulo segundo del acuerdo por el que se delega en el Titular de la
Secretaria de Transportes y Vialidad, la facultad de emitir declaratorias de necesidad para concesionar la prestacion de
servicios publicos de transporte de pasajeros y de carga en el Distrito Federal, autoriza por unanimidad la expedicién de la
Declaratoria de Necesidad relativa al otorgamiento de las concesiones que resulten indispensables para prestar el servicio
publico de transporte de pasajeros en el corredor de transporte publico de pasajeros “Metrobls Eje 1 Poniente”, con origen
en la interseccion de Avenida Acueducto Tenayuca (Carretera Rio Tlalnepantla) y Eje 1 Poniente (Cuauhtémoc) y destino
en la interseccion de Eje 1 Poniente (Avenida Cuauhtémoc) y Eje 4 Sur (Xola), planteada por el titular de la Secretaria de
Transportes y Vialidad.

Que con fecha 20 de diciembre de 2010 se publicé en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el aviso por el que se da a
conocer el “Balance entre la oferta y la demanda de transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor
“Metrobus Eje 1 Poniente” cuyo resultado arroja lo siguiente:

e Derivado de la falta de procedimientos de operacion consistentes con la demanda, en los recorridos significativos
se registra una sobreoferta de servicio de transporte publico colectivo de pasajeros, con un aprovechamiento de la
capacidad ofertada, medida por el indice promedio de ocupacion del 31.9%, esto implica exceso de parque
vehicular en operacion, bajo nivel de ocupacion y baja captacion promedio de pasajeros por unidad.

e El parque vehicular con que se presta el servicio en el corredor esta compuesto principalmente por unidades de baja
capacidad (microbuses), que generan saturacion en la vialidad y baja eficiencia en la captacion de usuarios.



22 de Diciembre de 2010 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 21

e La mayor parte del parque vehicular ha concluido su vida UGtil, son tecnol6gicamente obsoletos y por tanto
generadores de altas emisiones contaminantes, ya que no cumplen con normas ambientales.

e Se requiere ajustar la oferta de transporte, reduciendo el nimero de unidades en operacidn, sustituyendo el parque
vehicular actual por unidades de mayor capacidad, suficientes para atender la demanda del nuevo corredor
“Metrobus Eje 1 Poniente”.

e Asi mismo, es necesario mejorar la velocidad de operacion y dotar al transporte publico de infraestructura para la
operacion, con objeto de obtener un mayor aprovechamiento de la capacidad vial y privilegiar el transporte
publico. Lo que implica la necesidad de adecuar la infraestructura del corredor “Metrobls Eje 1 Poniente”, en el
tramo comprendido entre la Av. Acueducto Tenayuca y el Eje 4 Sur (Xola), con el prop6sito de brindar al usuario
un servicio publico de calidad y seguridad. Para lograr esto, es necesario mejorar tecnoldgicamente en la prestacién
del servicio de transporte publico de pasajeros en el Eje 1 Poniente, introducir modificaciones al esquema
organizacional de los prestadores del servicio que favorezcan el aprovechamiento de los recursos (tiempo, espacio,
energia, etc.) y, en consecuencia, mejorar la calidad de vida de la poblacién de la zona norte y centro del Distrito
Federal a través de la prestacion de un servicio de transporte publico de pasajeros con calidad y eficiencia.

He tenido a bien expedir la siguiente:

DECLARATORIA DE NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO DE PASAJEROS EN EL CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
“METROBUS EJE 1 PONIENTE”.

PRIMERO. Se declara la necesidad publica de que el servicio de transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor de
transporte publico de pasajeros “Metrobls Eje 1 Poniente” con origen en la interseccién de Avenida Acueducto Tenayuca
(Carretera Rio Tlalnepantla) y Eje 1 Poniente (Vallejo) y destino en la interseccion de Eje 1 Poniente (Avenida
Cuauhtémoc) y Eje 4 Sur (Xola), se preste en la modalidad de Corredor de Transporte Publico de Pasajeros.

SEGUNDO. Conforme a los estudios técnicos realizados, cuyos resultados se describen en el “AVISO POR EL QUE SE
DA A CONOCER EL BALANCE ENTRE LA OFERTA Y LA DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO DE PASAJEROS EN EL CORREDOR METROBUS EJE 1 PONIENTE” y en el “ESTUDIO
TECNICO QUE JUSTIFICA LA NECESIDAD DE OTORGAR EN CONCESION EL SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS EN EL CORREDOR EJE 1 PONIENTE”, que se anexa a la presente Declaratoria,
la demanda de transporte publico de pasajeros que transita sobre el Eje 1 Poniente, es suficiente para implantar un sistema
de mediana capacidad (escalable a alta capacidad), que aproveche de manera mas eficiente la infraestructura vial disponible.

Para atender esta demanda se requerira al inicio de actividades un parque vehicular de 54 autobuses articulados, que
sustituiran 430 unidades de transporte concesionado (de las 702 que prestan los servicios significativos de transporte
colectivo que operan actualmente sobre el Eje 1 Poniente), asi como de la construccion de la infraestructura de transporte
necesaria para la operacion de este sistema (carril confinado, terminales, estaciones, etc.).

Para continuar atendiendo las necesidades de transporte de aquellos usuarios cuyo destino no se encuentra dentro del nuevo
corredor “Metrobus Eje 1 Poniente” o que requieren conectarse con este para cubrir su deseo de viaje, el complemento de
272 unidades que operaban en los servicios significativos determinados por los estudios técnicos realizados, continuaran
atendiendo servicios alimentadores y complementarios, cuyos recorridos y parque vehicular seran determinados por la
Secretaria de Transportes y Vialidad en concordancia con la sustentabilidad del nuevo corredor “Metrobds Eje 1 Poniente”
y considerando el balance entre la oferta y la demanda de dichos servicios.

TERCERQO. Las condiciones generales para la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros en el nuevo
corredor “Metrobus Eje 1 Poniente”, son las siguientes:
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El Corredor operaré con el derrotero que establece el numeral SEGUNDO del “Aviso por el que se aprueba el
corredor de transporte publico de pasajeros Metrobus Eje 1 Poniente y se establecen las condiciones
generales para su Operacion”, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal del 23 de noviembre de 2009 y
su modificacion publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 6 de agosto de 2010.

El Corredor contara con carriles exclusivos para los autobuses de transporte plblico de pasajeros, que estaran
confinados total o parcialmente, de acuerdo con la factibilidad técnica de su funcionamiento con relacion al transito
sobre la vialidad de que se trate.

Como parte de su infraestructura contara con 30 estaciones intermedias y dos terminales para el ascenso y descenso
de pasajeros, distribuidas a lo largo del Corredor, asi como espacios para la regulacion y patios de pernocta y
mantenimiento.

Se contard con un sistema de recaudacion, cuya infraestructura y tecnologia permita realizar el pago previo del
servicio y controlar el acceso de los usuarios al sistema, el cual utilizard la misma tarjeta de prepago que
actualmente funciona en los corredores Metrobus, por lo tanto, este sistema deberd ser compatible con el que
actualmente opera en los corredores “Metrobls Insurgentes”, “Metrobus Insurgentes Sur” y “Metrobds Eje 4 Sur”,
con la finalidad de permitir su uso en forma indistinta en el Sistema “Corredores de Transporte Publico de
Pasajeros del Distrito Federal”.

En virtud de que los corredores “Metrobus Eje 1 Poniente”, “MetrobUs Eje 4 Sur”, “Metrobds Insurgentes Sur” y
“Metrobls Insurgentes”, tendran el mismo medio de pago, el organismo publico Metrobls establecera el
mecanismo para que cada corredor recupere las cantidades correspondientes a los pasajes que hayan sido cubiertos
con tarjetas cuyo prepago haya sido realizado en otro corredor, es decir, cuando el pago del pasaje se realice con
tarjetas que hayan sido adquiridas o recargadas en corredor distinto.

Los recursos que ingresen al corredor por la venta de pasajes se concentraran en el fideicomiso a que se refiere el
articulos SEXTO, inciso 5) de esta Declaratoria, siendo el fiduciario correspondiente quien los distribuird en
funcion de sus requerimientos, para ello, a través de dicho fideicomiso se contratara al prestador del servicio de
peaje y control de accesos de acuerdo a lo previsto en el inciso D), por lo que el patrimonio que se aporte al
fideicomiso debera destinarse para el pago de las contraprestaciones resultantes, ademas de que ese patrimonio
respondera por las obligaciones resultantes de dicha contratacion. En dicho fideicomiso debera intervenir el
organismo publico descentralizado denominado “Metrobas” con el caracter de fideicomitente y fideicomisario,
ademas el titular de “Metrobls” debera formar parte en la integracién del Comité Técnico del fideicomiso
sefialado con el carécter de presidente; asi mismo en dicho Comité Técnico debera ser nombrado un representante
de la Secretaria de Transportes y Vialidad con el caracter de vocal debiendo ocupar el cargo de secretario. Por lo
tanto, el concesionario de este corredor debera adherirse al fideicomiso ya mencionado.

Se contratara a través del Fideicomiso mencionado en el inciso F anterior, a la persona fisica o0 moral que se hara
cargo del peaje y control de accesos en el corredor, contratacion que deberd incluir la inversién correspondiente al
equipamiento e instalaciones que integren el sistema. Asi mismo, la tarjeta de prepago sera intransferible para
efectos de que el usuario valide su derecho de acceso al Metrobds.

El parque vehicular total requerido para la operacion del Corredor sera de 54 autobuses articulados, que incluye
una reserva técnica para cubrir el mantenimiento de los autobuses y las eventualidades que surjan de acuerdo a lo
gue establezca MetrobUs e incidencias ajenas al sistema.

El total del parque vehicular serd operado por la empresa que obtenga la concesion para prestar el servicio de
transporte publico de pasajeros en el corredor “Metrobus Eje 1 Poniente”.

El establecimiento de la programacion del servicio, la regulacién, supervision y control de la operacién del
corredor quedara a cargo del organismo publico descentralizado denominado “Metrobls”, quien de acuerdo a su
competencia establecera los recorridos, las normas, politicas y demés reglas de operacion a las cuales debera
sujetarse la prestacion del servicio de transporte pablico de pasajeros en este corredor.
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K. Para la operacion integrada del sistema denominado “Corredores de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito

Federal”, en funcidn de las necesidades y destinos de viaje de los usuarios, los operadores del servicio de transporte
publico de pasajeros en todos los corredores, incluyendo el denominado “Metrobls Eje 1 Poniente”, deberan
prestar el servicio de transporte publico de pasajeros de manera integrada y coordinada, a través de recorridos
compartidos, conforme a lo que determine “Metrobis” a través de la programaciéon del servicio y bajo la
supervision y regulacion de Organismo, debiendo, en su caso, realizar recorridos de trayectoria compartida en
tramos en corredores distintos a aquel en el que operan en asignacion original y de forma regular. La integracion,
coordinacién y recorrido a otros corredores, no implicard un pago por kilémetro en servicio diferente al que se
aplique en el corredor en que operen regularmente, ni derechos adicionales a los consignados en la concesion
correspondiente. El pago por kilometro sera en todos los casos el establecido en la concesién, con independencia
del corredor en que se preste el servicio.

El concesionario debera contar con las instalaciones necesarias para el encierro y mantenimiento de los autobuses
con que participara en este nuevo servicio. En caso de no contar con inmuebles adecuados para este propoésito, en
funcion de la capacidad disponible, podran utilizar los inmuebles que ha destinado el Gobierno del Distrito Federal,
previo acuerdo con Metrobus y haber gestionado el permiso que corresponda de conformidad con la Ley del
Régimen Patrimonial y del Servicio Publico.

Para garantizar la sustentabilidad financiera y operativa del corredor, la empresa que obtenga concesién para
prestar servicio de transporte publico de pasajeros en el corredor “Metrobls Eje 1 Poniente”, deberéa realizar las
acciones que establezca “Metrobus” en acuerdo con la empresa concesionaria, para generar economias de escala y
mantener sus costos de operacion en niveles de eficiencia en beneficio del publico usuario. Metrobis evaluara los
costos de operacion y propondra medidas para hacerlo mas eficiente.

CUARTO. El tipo de unidades con que se prestara el servicio de transporte publico de pasajeros en el corredor “Metrobus
Eje 1 Poniente” serd de autobuses articulados, los que deberan reunir las caracteristicas siguientes:

Estar homologados a las condiciones de operacion del Corredor, garantizando tecnologia ambiental de vanguardia
“EURO V.

Capacidad para 160 pasajeros.

Piso a nivel de la plataforma de las estaciones.

Certificacion ambiental vigente.

QUINTO. Para atender la demanda del transporte publico de pasajeros sobre el Corredor “Metrobus Eje 1 Poniente” se
otorgard una concesion a una persona moral, en la cual estén integrados los actuales concesionarios individuales que prestan
servicio en las rutas y recorridos significativos sefialados en el “Aviso por el que se da a conocer el balance entre la
oferta y la demanda de transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor MetrobUs Eje 1 Poniente” y en el
“Estudio técnico que justifica la necesidad de otorgar en concesion el servicio publico de transporte de pasajeros en
el corredor Eje 1 Poniente”, que se anexa a la presente Declaratoria.

SEXTO. Los requisitos para otorgar la concesion para la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros en el
Corredor “Metrobus Eje 1 Poniente” son los siguientes:

1.

Presentar solicitud para la prestacion del servicio en el corredor “Metrobus Eje 1 Poniente”, acreditando los
requisitos que establecen los articulos 29 de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal y 73 parrafo
segundo del Reglamento de Transporte del Distrito Federal.

Acreditar que en la persona moral a que se refiere el articulo QUINTO de esta declaratoria se encuentran
integrados como socios los concesionarios de transporte colectivo que hayan acreditado que prestaban los
servicios significativos sefialados en el “Aviso por el que se da a conocer el Balance entre la Oferta y la
Demanda de Transporte Publico Colectivo de Pasajeros en el Corredor MetrobUs Eje 1 Poniente” publicado
en la Gaceta Oficial del Distrito Federal del 8 de noviembre de 2010.
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Estar constituidos como sociedad anénima de capital variable en cualquier modalidad que la legislacion vigente
reconozca.

Contar con un parque vehicular integrado por 54 autobuses articulados nuevos, para cubrir la demanda de
servicio en el corredor “Metrobus Eje 1 Poniente” y la reserva técnica requerida para cubrir el mantenimiento de
autobuses y eventualidades, los cuales deberan cumplir con las especificaciones técnicas que autorice la Secretaria
de Transportes y Vialidad para la prestacién del servicio. El parque vehicular debera ser presentado previamente al
inicio de actividades del corredor “Metrobus Eje 1 Poniente” en el lugar, fecha y hora que establezca la Secretaria
de Transportes y Vialidad.

Participar en el fideicomiso de Administracion, Inversion y Pago 6628, constituido por “Metrobus” para la
administracion de los recursos del sistema de corredores de transporte publico de pasajeros, el cual concentrara los
ingresos y distribuird los pagos correspondientes al corredor “Metrobus Eje 1 Poniente”.

SEPTIMO. La prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros cuya necesidad se declara, se ajustara a lo
dispuesto en la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal, sus reglamentos, las demas disposiciones que le sean
aplicables y a los términos y condiciones que establezca el titulo concesion que se emita.

OCTAVO. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 27 fraccion | de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito
Federal, se anexa a la presente Declaratoria de Necesidad el “Estudio técnico que justifica el otorgamiento en
concesién del servicio de transporte publico de pasajeros en el corredor “Metrobus Eje 1 Poniente”, mismo que se
encuentra disponible para consulta en la Secretaria de Transportes y Vialidad y en el organismo publico descentralizado
Metrobus.

TRANSITORIO

UNICO.- La presente declaratoria de necesidad entra en vigor en el momento de su publicacion en la Gaceta Oficial del
Distrito Federal.

Dado en la Ciudad de México, a los 20 dias del mes de diciembre de dos mil diez.

EL SECRETARIO DE TRANSPORTES Y VIALIDAD
DEL DISTRITO FEDERAL

(Firma)

RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ
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SECRETARIA DE TRANSPORTES Y VIALIDAD

ANEXO A LA “DECLARATORIA DE NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO DE PASAJEROS EN EL CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO
DE PASAJEROS “METROBUS EJE 1 PONIENTE”

ESTUDIO TECNICO QUE JUSTIFICA LA NECESIDAD DE OTORGAR EN CONCESION EL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN EL CORREDOR EJE 1 PONIENTE

1. INTRODUCCION

Mediante aviso publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 24 de septiembre de 2004, se aprobd el
establecimiento del sistema de transporte publico denominado “Corredores de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito
Federal”, con el propdsito de aplicar nuevas tecnologias en la prestacion del servicio de transporte pablico de pasajeros,
mejorar y preservar el medio ambiente del Distrito Federal.

Este aviso dispone que los corredores de transporte publico de pasajeros constituyen un sistema de transporte masivo y/o
colectivo de mediana capacidad, con operacién regulada, recaudo centralizado, que opera de manera exclusiva en vialidades
con carriles reservados para el transporte publico, total o parcialmente confinados, que cuentan con paradas predeterminadas
y con infraestructura para el ascenso y descenso de pasajeros, en estaciones ubicadas a lo largo de los recorridos, con
terminales en su origen y destino, con una organizacion para la prestacion del servicio como personas morales.

Mediante el “Aviso por el que se aprueba el corredor de transporte publico de pasajeros “METROBUS Eje 1
Poniente” y se establecen las condiciones generales para su operacion”, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito
Federal el 23 de noviembre de 2009 y su modificacién, publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 6 de agosto de
2010, se dispone la implantaciéon de un corredor de transporte publico en la Avenida Eje 1 Poniente, en el tramo
comprendido entre su interseccion con la Avenida Acueducto de Tenayuca y su interseccion con el Eje 4 Sur (Xola); asi
como las condiciones generales de operacién de esta vialidad, para el correcto funcionamiento del corredor.

El Gobierno del Distrito Federal llev6 a cabo el estudio técnico denominado “Estudio de oferta y demanda de transporte
plblico de pasajeros en el corredor Vallejo - Buenavista™, cuyos alcances incluyeron el estudio de la oferta y la demanda de
transporte publico colectivo de pasajeros a lo largo de todo el Eje 1 Poniente, los resultados de este estudio sustentan tanto
la aprobacion de un corredor de transporte publico de pasajeros en dicha vialidad, como el balance entre la oferta y demanda
de este tipo de servicio que en él se presente, como la necesidad de prestacion de este servicio con ciertas caracteristicas,
conforme a lo que se presente en este estudio técnico.

Con fecha 20 de diciembre de 2010 se publico en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el “Aviso por el que se da a
conocer el balance entre la oferta y la demanda de transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor Metrobus
Eje 1 Poniente”, el cual en su resumen presentd los siguientes resultados:

e Elinventario de transporte publico colectivo de pasajeros realizado en el Eje 1 Poniente, en el tramo comprendido
entre sus intersecciones con Avenida Acueducto Tenayuca y el Eje 4 Sur (Xola), incluye 63 servicios de transporte
colectivo de pasajeros, de los cuales 50 prestan operadores del Distrito Federal y 13 provienen del Estado de
Meéxico.

o De los 50 servicios del Distrito Federal que prestan la Red de Transporte de Pasajeros del Distrito Federal y ocho
rutas de concesionarios, 27 servicios resultan significativos con base en la longitud que recorren sobre las
vialidades que integran el corredor “Metrobds Eje 1 Poniente”.

e En conjunto, los 27 recorridos significativos integran una red de 393.7 km (promedio por sentido). que presta
servicio en la zona norte y centro del Distrito Federal, en las Delegaciones de Gustavo A. Madero, Azcapotzalco,
Cuauhtémoc y Benito Juérez, asi como el municipio de Tlalnepantla.

Los estudios técnicos referidos se encuentran disponibles para su consulta en las secretarias del Obras y Servicios y de Transporte y Vialidad del
Gobierno del Gobierno del Distrito Federal y en el organismo publico descentralizado denominado “Metrobus”.



26

GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 22 de Diciembre de 2010

Las organizaciones de transporte pablico con mayor presencia en el troncal del corredor son las rutas de transporte
colectivo del Distrito Federal 1, 3y 88.

Conjuntamente, los recorridos significativos cuentan con un parque vehicular de 702 unidades, integrado en su
mayor parte por microbuses (el que corresponde a las rutas 1 y 3 esta integrado principalmente por microbuses)
cuyos modelos son 1994 y anteriores, con una edad minima de 16 afios; y una menor parte de autobuses
(principalmente las unidades de la Ruta 88), los cuales en su mayoria tienen una edad de 8 afios 0 menos.

El balance entre la oferta y demanda de transporte publico de pasajeros en el Eje 1 Poniente se basa en los
resultados del “Estudio de oferta y demanda de transporte publico de pasajeros en el corredor Vallejo - Buenavista”
2 en cuanto al registro de ascensos y descensos y frecuencias de despacho en una muestra de 12 de los servicios
significativos.

La frecuencia de servicio registrada en dia habil para los recorridos significativos que integraron la muestra fue de
3,189 recorridos de base a base (denominadas en este documento “corridas”).

Considerando la capacidad de los vehiculos (70 plazas para autobuses y 40 plazas para microbuses), se estimd una
capacidad ofertada en dia habil para los servicios significativos que integran la muestra de 153,870 plazas, de las
cuales el 49.5% se registrd en el sentido norte - sur (76,140 plazas) y el 50.5% (equivalentes a 77,730 plazas) en
sentido sur — norte.

Considerando la longitud de los recorridos significativos que integran la muestra el volumen de la oferta en dia
habil se estimé en 2,268,142 plazas — kilometro, de las cuales 1,096,843 se registrd en sentido norte — sur (48.4%)
y 1,171,299 en sentido sur — norte (51.6%).

Considerando el promedio de pasajeros registrado en el estudio de ascenso — descenso Y la distancia promedio de
viaje registrada para los usuarios de cada uno de los servicios significativos incluidos en la muestra, el indice
promedio de ocupacidn de las unidades se calculé en 31.9%.

A partir de estos resultados el Balance Oferta — Demanda estableci6 los siguientes resultados:

Derivado de la falta de procedimientos de operacion consistentes con la demanda, en los recorridos significativos
se registra una sobreoferta de servicio de transporte publico colectivo de pasajeros, con un aprovechamiento de la
capacidad ofertada, medida por el indice promedio de ocupacion del 31.9%, esto implica exceso de parque
vehicular en operacion, bajo nivel de ocupacion y baja captacién promedio de pasajeros por unidad.

El parque vehicular con que se presta el servicio en el corredor estd compuesto principalmente por unidades de baja
capacidad (microbuses), que generan saturacion en la vialidad y baja eficiencia en la captacion de usuarios.

La mayor parte del parque vehicular ha concluido su vida util, son tecnol6gicamente obsoletos y por tanto
generadores de altas emisiones contaminantes, ya que no cumplen con normas ambientales.

Se requiere ajustar la oferta de transporte, reduciendo el nimero de unidades en operacién, sustituyendo el parque
vehicular actual por unidades de mayor capacidad, suficientes para atender la demanda del nuevo corredor
“Metrobus Eje 1 Poniente”.

Asi mismo, es necesario mejorar la velocidad de operacién y dotar al transporte publico de infraestructura para la
operacion, con objeto de obtener un mayor aprovechamiento de la capacidad vial y privilegiar el transporte
publico. Lo que implica la necesidad de adecuar la infraestructura del corredor “MetrobUls Eje 1 Poniente”, en el
tramo comprendido entre la Av. Acueducto Tenayuca y el Eje 4 Sur (Xola), con el proposito de brindar al usuario

2 Los estudios técnicos referidos se encuentran disponibles para su consulta en las secretarias del Obras y Servicios y de Transporte y Vialidad del
Gobierno del Gobierno del Distrito Federal y en el organismo publico descentralizado denominado “Metrobus”.
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un servicio publico de calidad y seguridad. Para lograr esto, es necesario mejorar tecnoldgicamente en la prestacién
del servicio de transporte publico de pasajeros en el Eje 1 Poniente, introducir modificaciones al esquema
organizacional de los prestadores del servicio que favorezcan el aprovechamiento de los recursos (tiempo, espacio,
energia, etc.) v, en consecuencia, mejorar la calidad de vida de la poblacion de la zona norte y centro del Distrito
Federal a través de la prestacion de un servicio de transporte publico de pasajeros con calidad y eficiencia.

Por lo anterior, resulta evidente la necesidad de una reforma total del transporte publico de pasajeros en el Eje 1 Poniente,
con el propdsito de que el servicio sea eficiente, de calidad y genere mejoras ambientales, incluyendo desestimular y
racionalizar el uso del automévil individual. Para ello se requiere ademas establecer un sistema de transporte publico de
pasajeros que organice en forma adecuada, técnica y administrativamente a los prestadores del servicio, modificando su
actual esquema hombre — camion por de organizacién empresarial.

En este contexto, se ha considerado como solucién técnica a este problema implantar un corredor de transporte publico de
pasajeros en el Eje 1 Poniente, en el tramo comprendido entre Av. Acueducto de Tenayuca y Eje 4 Sur (Xola), como
estrategia integral que abarca los aspectos relacionados con la infraestructura, el equipamiento y la organizacion del
servicio. Asi mismo, se ha considerado, desde un punto de vista social y econémico, la necesidad de la participacion del
transporte concesionado, preferentemente los concesionarios individuales que actualmente prestan el servicio en el Eje 1
Poniente, integrados en una sociedad mercantil, con la organizacion técnica y operativa adecuada para prestar el servicio de
transporte con calidad y eficiencia, por lo cual se requiere expedir una concesion colectiva a una persona moral.

A continuacion se presentan los resultados del estudio técnico que justifica la necesidad de otorgar en concesion el servicio
en el corredor de transporte pablico “Metrobus Eje 1 Poniente™.

2. METODOLOGIA.
2.1 OBJETIVOS.
2.1.1 GENERAL.

Determinar la necesidad de que el servicio de transporte pablico de pasajeros que se presta sobre el Eje 1 Poniente en la
modalidad de colectivo opere como un corredor de transporte plblico de pasajeros, con base en las caracteristicas de la
demanda y estableciendo las especificaciones del servicio requerido, a efecto de que éste sea atendido por un concesionario
que satisfaga todos los requerimientos de calidad, eficiencia, sustentabilidad ambiental y econdémica acordes a la necesidad
del servicio.

2.1.2 ESPECIFICOS

e Analizar la informacion obtenida del estudio técnico de la oferta y demanda de transporte publico colectivo de
pasajeros, realizado en el Eje 1 Poniente, a efecto de cuantificar y caracterizar la necesidad de este servicio sobre
dicha vialidad.

e Disefiar las especificaciones técnicas y operativas del sistema de transporte publico de pasajeros que operara en el
~nuevo corredor, acordes con las caracteristicas de la necesidad del servicio.
2.2 AREA EN ESTUDIO.

Los estudios abarcan el Eje 1 Poniente, considerando como posible troncal el tramo comprendido entre su interseccion con
Avenida Acueducto de Tenayuca y Eje 4 Sur (Xola), cuya longitud aproximada es de 17 kilémetros, asi como una red de
servicios de transporte colectivo cuyos recorridos cubren una longitud de 1,411.37 kilometros, mismos que forman parte del
inventario de servicio que fueron valorados como significativos en el “Balance entre la oferta y la demanda de
transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor MetrobUs Eje 1 Poniente”, cuya cobertura de servicio tiene
influencia en zonas de las delegaciones Gustavo A. Madero, Azcapotzalco, Cuauhtémoc, Benito Juarez, Alvaro Obregén y
Coyocan, asi como del Municipio de Tlalnepantla del Estado de México, como son:

e Al norte Tenayuca, San Andrés Tlalnepantla, Ixtacala, Progreso Nacional, Cuautepec, Guadalupe Chalma,
Guadalupe Proletaria, Industrial Vallejo, Prohogar y Panamericana.
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e Al Centro: Tlaltelolco, Guerrero, Juarez, Ciudadela, Reforma, Doctores, Narvarte y Del Valle.
e Al Sur: Coyoacéan y Estadio de Ciudad Universitaria

La figura 1 muestra la cobertura de la red que integran los recorridos de los servicios de transporte colectivo valorados
como significativos en el esquema de movilidad del Eje 1 Poniente.

Figura 1
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Delimitacion del nuevo corredor:
Conforme a lo dispuesto por el “Aviso por el que se Aprueba el Corredor de Transporte Pablico de Pasajeros “MetrobUs Eje
1 Poniente” y se Establecen las Condiciones Generales para su Operacién™ y su modificacién® el nuevo corredor contara
con un total de 32 estaciones, abarcando desde la Avenida Acueducto Tenayuca, esquina con el Eje 1 Poniente
(Cuauhtémoc) y hasta la interseccion del Eje 1 Poniente (Avenida Cuauhtémoc) y Eje 4 Sur (Xola), con una longitud
aproximada de 17.0 Km. por sentido conforme al derrotero siguiente:

1. Eje 1 Poniente (Cuauhtémoc)

2. Eje 1 Poniente (Calzada Vallejo)

3. Mendelssohn, entre Calzada Vallejo y Avenida de los Insurgentes (acceso al CETRAM La Raza).

4. Avenida de los Insurgentes, lateral entre Mendelssohn y Clave (acceso al CETRAM La Raza).

5. Clave, entre Avenida de los Insurgentes y Calzada Vallejo (acceso al CETRAM La Raza).

6. Eje 1 Poniente (Prolongacién Guerrero)

7. Eje 1 Poniente (Guerrero), entre el Eje 2 Norte (Manuel Gonzalez) y el Eje 1 Norte (Mosqueta)

8. Eje 1 Norte, entre Eje 1 Poniente (Guerrero) y Avenida de los Insurgentes (acceso estacion Buenavista).

9. Eje 1 Poniente (Guerrero), entre el Eje 1 Norte (Mosqueta) y Puente de Alvarado.

10. Puente de Alvarado, entre Eje 1 Poniente (Guerrero) y Balderas.

11. Balderas, entre Avenida Hidalgo y Arcos de Belem.

12. Avenida Chapultepec, entre Balderas y Eje 1 Poniente.

13. Nifios Héroes, entre Arcos de Belem y Dr. Rio de la Loza.

14. Dr. Rio de la Loza, entre Nifios Héroes y Eje 1 Poniente.

15. Eje 1 Poniente (Cuauhtémoc), entre Avenida Chapultepec y Eje 4 Sur (Xola).
Clasificacion de recorridos:
A partir del inventario de servicios de transporte colectivo obtenido en el Eje 1 Poniente, se valoraron como significativos
aquellos cuyo recorrido cubre un mayor tramo sobre esta vialidad (considerando el derrotero establecido para el nuevo
corredor) y tienen una importante captacion de usuarios sobre misma.

Servicios Alimentadores.

Se consideran servicios alimentadores aquellos que convergen en algin punto del Eje 1 Poniente y representan para los
usuarios un medio de acceso a la vialidad troncal que permite completar su viaje.

8 Gaceta Oficial del Distrito Federal, 23 de noviembre de 2009.
4 Gaceta Oficial del Distrito Federal, 6 de agosto de 2010.
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Principales puntos generadores y atractores de viajes:

En la zona de influencia del Eje 1 Poniente existe una gran cantidad de puntos generadores y atractores de viajes, de gran
importancia para el transporte publico de pasajeros, algunos de los principales son:

e Acueducto de Tenayuca.

e Zona Industrial de Vallejo.

e  Estacion del Metro Vallejo.

e Estacion la Raza de MetrobUs y Metro.

e Hospital de la Raza.

e  Estacion Circuito de Metrobus.

e  Estacion Buenavista de Metrobus y Metro.

e  Estacion Guerrero del Metro.

e  Estacion del Metro Hidalgo.

e Alameda Central

e  Estacion Juérez del Metro.

e Plaza de la Ciudadela

e  Estacion Balderas del Metro.

e  Estacion Cuauhtémoc del Metro.

o Hospital General de México

e  Estacion Hospital General del Metro.

e  Centro Médico Siglo XXI.

e Estacion Centro Médico del Metro.

e Obrero Mundial

e Estacion Etiopia de MetrobUs y Metro.

2.2 ESTUDIO TECNICO DE OFERTA Y DEMANDA.

El estudio técnico realizado en el Eje 1 Poniente, con el propdsito de describir las caracteristicas de la oferta y demanda de
transporte publico colectivo de pasajeros y proporcionar informacion béasica para el disefio del cuarto corredor, incluyd las
siguientes actividades:

e Inventario del servicio publico de transporte en el corredor.

e  Estudio de ascenso — descenso y tiempos de recorrido.

o Registro del despacho en bases de servicios significativos.

e  Estudio de frecuencia y ocupacion visual.

e Inventario de secciones transversales y movimientos direccionales en nueve intersecciones.

o  Aforos direccionales, vehiculares y peatonales en nueve intersecciones.
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Inventario del servicio publico de transporte en el corredor.

Mediante observaciones de campo se identificaron los servicios de transporte colectivo que transitan en algin tramo del Eje
1 Poniente y se describieron sus recorridos mediante observaciones a bordo de las unidades. Esta actividad gener6 los
productos siguientes:

e Inventario de prestadores del servicio pablico de pasajeros que operan en el Eje 1 Poniente

e Inventario de servicios de transporte colectivo que transitan por el corredor, clasificandolos en funcién de la
longitud que recorren sobre el Eje 1 Poniente y de la demanda que atienden sobre dicho tramo, como servicios
significativos, alimentadores o de paso.

e Inventario del parque vehicular que utilizan, incluyendo el inventario de placas y tipo de unidades que utilizan.

e Con base en observaciones de campo Yy revision de gabinete se describi6 el esquema de operacion de los servicios
significativos: ubicacion de bases, operacidn rotativa de las unidades, tipos de servicio, etc.

e Ladescripcion y ubicacion de sus bases y cierres de circuito.

Estudio de ascenso — descenso y tiempos de recorrido.

Se realizd un aforo de los ascensos y descensos de usuarios en una muestra de los servicios significativos, tomando como
minimo un recorrido por hora en cada sentido y en un horario de 6:00 a 22:00 horas en dia laborable normal.

La informacidn levantada en este aforo permiti6 obtener los productos siguientes:

= Cantidad de ascensos y descensos a lo largo del recorrido de cada servicio, especificamente en el tramo que cubren
del nuevo corredor y los que estaban fuera de dichos limites.

= Promedio de ascenso por corrida y vuelta completa para cada uno de los servicios analizados.
= Distribucion espacial y horaria de los ascensos y descensos registrados dentro y fuera del corredor para cada servicio.

Asi mismo, el estudio permitié evaluar los niveles de ocupacion de las unidades y la demanda total de transporte,
considerando la frecuencia de servicios observada en estudio de frecuencia de paso y ocupacion.

En todos los recorridos aforados, conjuntamente con la informacién de los movimientos de ascenso y descenso y lugares en
que se registraron, se capto el tiempo de recorrido de un cierre de circuito al otro, asi como, los tiempos de llegada y salida
en cada punto de ascensos y descensos de pasajeros.

Registro del despacho en bases de servicios significativos.

A la vez que se realizaron los aforos de ascenso y descenso, se registro la entrada y salida de unidades en las bases de los
servicios significativos, actividad que permitié registrar las unidades, frecuencias de servicio, tiempos de ciclo, tiempos de
estancia en base y otros importantes datos.

Frecuencia de paso y ocupacion.

El estudio de frecuencia y ocupacion visual se realiz6 mediante observaciones de campo en tres estaciones de aforo
ubicadas a lo largo del tramo comprendido por el nuevo corredor:

a) Interseccion de Calzada Vallejo y Margarita Maza de Juarez (Isla de Soto), que se reforz6 con observaciones
realizadas en la interseccion de Eje Central y Margarita Maza de Juérez.

b) Interseccion de Eje 1 Poniente (Guerrero) y Eje 1 Norte (Mosqueta).
c) Interseccion de Eje 1 Poniente (Cuauhtémoc) y Eje 3 Sur (Baja California).
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Estas observaciones se realizaron en dia habil, en horario de 6:00 a 22:00 horas. En este estudio se registrd la ruta, la placa,
tipo de unidad, hora de paso o despacho y cantidad de usuarios a bordo, lo cual permitié obtener los productos siguientes:

= Poligono de variacién horaria de demanda.

= Total de viajes que realizan las unidades por sentido.
= Promedio de viajes por unidad, por sentido.

= Qcupacién de las unidades.

= Parque vehicular en operacion.

= Tipo de unidad.

Inventario de secciones transversales y movimientos direccionales.

Se realizé el levantamiento del inventario de secciones transversales y movimientos direccionales en nueve intersecciones
criticas del Eje 1 Poniente

Aforos vehiculares y peatonales.

Con el fin de describir y cuantificar los flujos vehiculares y peatonales en el corredor, asi como el nivel de servicio de sus
intersecciones criticas, se realizaron aforos vehiculares y peatonales de 16 horas y dos dias en las nueve intersecciones
criticas del Eje 1 Poniente que se relacionan a continuacion:

e Eje 1 Poniente, Calzada Vallejo y Calle 3A.

e Eje 1 Poniente, Calzada Vallejo y Avenida Rio de los Remedios.

¢ Eje 1 Poniente, Calzada Vallejo y Eje 5 Norte, Poniente 140.

e Eje 1 Poniente, Calzada Vallejo y Eje 3 Norte Avenida Cuitlahuac.
e Eje 1 Poniente, Calzada Vallejo y Clave.

e Eje 1 Poniente, Guerrero y Eje 1 Norte, Mosqueta.

e Eje 1 Poniente, Bucareli y Paseo de la Reforma.

e Eje 1 Poniente, Bucareli y Avenida Chapultepec.

e Eje 1 Poniente, Cuauhtémoc y Eje 4 Sur, Xola y San Antonio

2.3 DISENO OPERACIONAL Y PROYECTO EJECUTIVO.

A partir de la informacién recabada mediante los trabajos de campo realizados en el “Estudio de oferta y demanda de
transporte pablico de pasajeros en el Corredor Vallejo — Buenavista” y del analisis e interpretacion de dicha informacion, se
realizé el disefio operacional del corredor y el proyecto ejecutivo para la construccion de la infraestructura requerida.

Disefio operacional.

A partir de la informacién de oferta y demanda de transporte recabada, se determinaron los requerimientos de parque
vehicular, nimero de estaciones, terminales, oferta de kilometraje requerido, programacion de servicio, modificacion de los
recorridos de transporte publico colectivo que atienden actualmente el corredor, retornos e incorporacion de los autobuses
articulados al corredor, etc.
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Proyecto ejecutivo.

A partir de los requerimientos de infraestructura para la operacion del corredor, se desarrollé el proyecto ejecutivo®, con
base en el cual se realizan las obras de construccion y adecuaciones viales.

3. DIAGNOSTICO DEL TRANSPORTE PUBLICO
3.1 INVENTARIO DE SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE.

El inventario de transporte publico de pasajeros levantado en el corredor Eje 1 Poniente, registr6 como prestadores del
servicio de transporte pablico de pasajeros al Organismo Publico descentralizado denominado “Red de Transporte de
Pasajeros del Distrito Federal” y a ocho rutas de transporte colectivo que cuentan con concesion por parte del Distrito
Federal. En conjunto estas organizaciones operan los 50 servicios que se relacionan en el cuadro 1.

Cuadro 1. Inventario de servicios de transporte publico de pasajeros del
Distrito Federal en el Eje 1 Poniente.
Operador Recorrido
RTP RTP. 1 Metro la _Raza — Malacates
RTP. 2 Reclusorio Norte — Salto del Agua
1.1 San Andrés Tlanepantla — Metro Hidalgo
1.2 San Andrés Tlanepantla — Obrero Mundial
1.3 San Andrés Tlanepantla — Ciudad Universitaria.
1.4 Reyes lztacala - Metro Hidalgo
1.5 Reyes lztacala — Obrero Mundial
1.6 Reyes lztacala — Ciudad Universitaria.
1.7 Covadonga — Bellas Artes
1.8 Covadonga - Obrero Mundial
1.9 Covadonga - C.U.
1.10 Santiaguito — Metro Hidalgo
1.11 Progreso Nacional — Bellas Artes
1.12 Jacarandas — Metro Etiopia
1.13 Hospital General — Santa Cruz
1.14 Metro Revolucién - Oceania
1.15 Toreo - Revolucion - Alameda
1.16 Hospital General — 20 de Noviembre — E. Molina
3.1 LaCurva- Tepito
3.2 LaRaza- Iztacala por Vallejo
3.3 Metro la Raza - Iztacala
3.4 Metro la Raza - Iztacala - Calle 26
3.5 Basilica — Progreso Nacional
3.6 Metro la Raza - La Joya
3.7 Metro la Raza - La Curva
3.8 Normal - Vallejo — La Curva
3.9 LaJoya - Tlanepantla — Metro Normal
3.10 Progreso Nacional — Metro Tlatelolco
3.11 Metro Chapultepec — Platino
3.12 La Raza — Metro Chapultepec (por vias)
3.13 Metro Moctezuma — Orozco y Berra
3.14 Pefidn - Orozco y Berra
3.15 Pradera — Orozco y Berra
3.16 Av. 604 (Goy) — Orozco y Berra

Ruta 1

Ruta 3

% El proyecto ejecutivo para el corredor en el Eje 1 Poniente, Av. Acueducto de Tenayuca — Eje 4 Sur Xola, se encuentra disponible en la Secretaria de
Obras del Gobierno del Distrito Federal.



34 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL 22 de Diciembre de 2010

88.1 San Andrés Tlanepantla — La Raza

88.2 Cuautepec — Tepe Tokio (Cerro Gordo) — Metro la Raza
88.3 Cuautepec — Lomas de San Miguel — Metro la Raza
88.4 Reclusorio Norte — Pefias Negras — La Raza

88.5 El Puerto — La Raza.

Ruta 88 88.6 Guadalupe Chalma — Michoacén — La Raza.

88.7 Guadalupe Chalma — Guerrero - La Raza.

88.8 Guadalupe Chalma — Chiapas — La Raza.

88.9 Guadalupe Chalma — San Andrés Tlanepantla.
88.10 Izcalli Pirdmide — Metro la Raza.

88.11 Revolucion - Acueducto

Ruta 79 79.1 Salto del Agua — Villa Coapa

Ruta 80 80.1 Bonanza (Cuernito) — Balderas — M. Salto del Agua
Ruta 90 90.1 Merced — Santo Domingo.

Ruta 99 99.1 Toreo — Revolucion - Alameda

Ruta 103 103.1 Dr. Andrade - Cafetales.

Estos 50 servicios atienden una red de recorridos que en conjunto tienen una longitud de 1,411.37 Km en ambos sentidos
(vuelta completa), que tiene cobertura en las delegaciones Gustavo A. Madero, Azcapotzalco, Cuauhtémoc, Benito Juarez,
Alvaro Obregén y Coyoacan, asi como en el municipio de Tlalnepantla del Estado de México.

Como parte del inventario también se registraron operando sobre Avenida Vallejo 13 servicios de transporte pablico de
pasajeros del Estado de México, que prestan las 9 Organizaciones que se relacionan en el cuadro 2.

Cuadro 2. Organizaciones de transporte publico de pasajeros del
Estado de México que ingresan al Distrito Federal sobre Calzada Vallejo
Entidad Operadores
Autotransportes Melchor Ocampo (dos servicios).
Autobuses México Coyotepec y Anexas (tres servicios).
Autobuses México Tlanepantla y Puntos Intermedios, S.A. de C.V. (dos servicios).
Autobuses México Zumpango y Anexas, S.A. de C.V. (un servicio).

Estado Autobuses Rapidos de Montealto, S.A. de C.V. (un servicio)
Meéxico Autocamiones Linea Colonia Peralvillo Tlanepantla y Anexas, S.A. de C.V. (un servicio).

Autobuses Valle del Mezquital (un servicio).

Autotransportes Montealto y Anexas, S.A. de C.V. (un servicio)

Sociedad Cooperativa de Autotransportes México Cuautitlan, Melchor Ocampo, Zumpango,
S.C.L. (un servicio).

En conjunto, los servicios de transporte publico de pasajeros registrados en el inventario realizado en el corredor Eje 1
Poniente incluyendo los correspondientes al Distrito Federal y al Estado de México, suman en total 63 servicios de
transporte publico.

Técnicamente, la participacién en la movilidad de usuarios de transporte publico de pasajeros que se realiza sobre el
corredor Eje 1 Poniente de cada uno de los servicios inventariados, se determina considerando los factores siguientes:

a) Los sentidos de circulacion del Eje 1 Poniente son:

1. De norte a sur, para el cuerpo principal de la vialidad; y

2. De sur a norte, para el caso del carril de contraflujo que opera en el tramo comprendido de la ex glorieta de Etiopia
a Circuito Bicentenario, los carriles laterales de Calzada Vallejo en el tramo comprendido de Circuito Bicentenario
a Avenida 3A; y el cuerpo oriente, en el tramo comprendido entre Avenida 3A y Avenida Acueducto Tenayuca.
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Por lo anterior, la mayor parte de los servicios de transporte que operan en esta vialidad circulan en sentido norte —
sur y el sentido sur — norte lo realizan por el Eje Central. Solo algunos de estos servicios transitan sobre el Eje 1
Poniente en ambos sentidos.

b) Una gran parte de los recorridos inventariados utilizan algun tramo de las vialidades que conforman el derrotero del
corredor como via de paso para conectarse con otras vialidades, que conforman la mayor parte de su derrotero, por lo
que dichos servicios tienen una zona de influencia diferente a la del corredor.

Como consecuencia de los incisos a) y b) y considerando el tramo que recorren dentro de las vialidades que conforman el
derrotero del corredor, solo 27 de los 63 servicios inventariados resultan significativos para la movilidad de usuarios del
transporte publico de pasajeros que se registra en el corredor Eje 1 Poniente, mismos que se presentan a continuacion.

3.1.1 Servicios significativos Ruta 1

La Ruta 1 de transporte colectivo del Distrito Federal atiende los 11 servicios significativos cuyos datos generales se
describen en el cuadro 3. En conjunto éstos cubren una red de servicio de aproximadamente 403 kilometros en ambos
sentidos, de los cuales, aproximadamente 193.7 Km se recorren sobre el Eje 1 Poniente, el complemento de 209.32 Km
transitan fuera del Eje 1 Poniente, al norte principalmente en las zonas de Tlalnepantla, Ixtacala, Progreso Nacional y al sur
de Etiopia hasta su base en Ciudad Universitaria. Cabe sefialar que 70.5 Km de la red de servicio de esta ruta se transitan
sobre el Eje Central en direccion sur — norte.

Cuadro 3. Servicios significativos de la Ruta 1 en el Eje 1 Poniente

Longitud (Km

N° Servicio Ambos Sobre el Fuera del %6 sobrre el
sentidos corredor corredor corredor
1 | Santiaguito - Metro Hidalgo 21.82 12.7 9.12 39.69%
2 | Tlalnepantla - M. Hidalgo 28.39 12.5 15.89 39.06%
3 | Tlalnepantla - Obrero Mundial 35.81 21.1 14.71 65.94%
4 | Tlalnepantla - C.U. 57.8 225 35.3 70.31%
5 | Reyes Ixtacala - M. Hidalgo 31.99 22,5 9.49 70.31%
6 | Reyes Ixtacala - Obrero Mundial 39.41 21.1 18.31 65.94%
7 | Reyes Ixtacala - C. U. 61.41 12.5 48.91 39.06%
8 | Covadonga - Bellas Artes 26.74 225 4.24 70.31%
9 | Covadonga - Obrero Mundial 34.16 21.1 13.06 65.94%
10 | Covadonga - C. U. 38.41 12.5 2591 39.06%
11 |Progreso Nacional - Bellas Artes 27.08 12.7 14.38 39.69%
TOTAL 403.02 193.7 209.32 55.03%
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3.1.2 Servicios significativos Ruta 3

La Ruta 3 de transporte colectivo del Distrito Federal atiende los 7 servicios significativos, cuyos datos generales se
describen en el cuadro 4. En conjunto éstos cubren una red de servicio de aproximadamente 129.8 kilémetros en ambos
sentidos, de los cuales, aproximadamente 95.14 Km se recorren sobre el Eje 1 Poniente, y el complemento de 34.66 Km de
la red se transitan fuera de esta vialidad, principalmente en las zonas de San Juan Ixtacala, La Joya y Progreso Nacional.
Cabe sefialar que 5.2 Km de la red de servicio de esta ruta se transita sobre el Eje Central en direccion sur — norte.

Cuadro 4. Servicios significativos de la ruta 3

N° Servicio Ambos ...59533‘29&("”1) Fuera del ko

sentidos corredor corredor corredor
1 |LaCurva - Tepito 21.94 16.3 5.64 50.94
2 | Ixtacala por Vallejo - M. La Raza 18.27 _156; 2.63 48.88
3 | Ixtacala - M. La Raza 19.39 _91_ 10.29 28.44
4 |Calle 26 - M. La Raza 17.15 71567 1.55 48.75
5 | Progreso Nacional - M Basilica 17.98 _73_ 10.68 22.81
6 |LaJoya- M. LaRaza 19.34 _156_ 3.74 48.75
7 |LaCurva- M. La Raza 15.73 _156_ 0.13 48.75
TOTAL 129.8 _951; 34.66 42.47

3.1.3 Servicios significativos Ruta 88

La Ruta 88 de transporte colectivo del Distrito Federal atiende los 9 servicios significativos, cuyos datos generales se
describen en el cuadro 5. En conjunto éstos cubren una red de servicio de aproximadamente 257.6 kilémetros en ambos
sentidos, de los cuales, aproximadamente 91.4 Km se recorren sobre el Eje 1 Poniente, el complemento de 166.2 Km de la
red se transitan fuera esta vialidad, principalmente en las zonas de Cuautepec, Guadalupe Chalma, Tlanepantla e lzcalli
Piramide. Cabe sefialar que 100.7 Km de la red de servicio de esta ruta se transitan sobre el Eje Central en direccién sur —
norte.

Cuadro 5. Servicios significativos de la ruta 838

Longitud (Km
N° Servicio Amb Sobre el F del Yo SUTEC]
mbos obre e uera de corredor
sentidos corredor corredor
1 | San Andrés Tanepantla - La Raza 35.52 13.16 22.36 41.1
2 | Cerro Gordo Tepe Tokio - La Raza 29.51 12.45 17.06 38.9
3 | Lomas de San Miguel - La Raza 30.52 12.45 18.07 38.9
4 | Pefias Negras - La Raza 26.97 12.45 14.52 38.9
5 | El Puerto - La Raza 24.9 7.11 17.79 22.2
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6 | Guadalupe Chalma - Guerrero- La Raza 29.8 7.11 22.69 22.2

7 Guadalupe Chalma - Michoacan- La 28.22 711 2111 299
Raza

8 | Guadalupe Chalma - Chiapas- La Raza 27.61 7.11 20.5 22.2

9 | lzcalli Pirdmides - La Raza 24.57 12.45 12.12 38.9
TOTAL 257.62 914 166.22 31.74

3.1.4 Longitud total de los servicios significativos.

En conjunto, los recorridos de estos 27 servicios integran una red de aproximadamente 395.22 Km promedio por sentido,
que atiende necesidades de transporte publico de pasajeros de las delegaciones Gustavo A. Madero, Azcapotzalco,
Cuauhtémoc, Benito Judrez, Guztavo A. Madero y Coyoacén, asi como del municipio de Tlalnepantla del Estado de
México. Asi mismo, considerando la longitud de la red de recorridos en ambos sentidos (790.44 Km), aproximadamente
380 Km, equivalentes al 48.1% se realizan sobre las vialidades que conforman el corredor Eje 1 Poniente y 410.2 Km
(51.9%).

Cuadro 6 Resumen de servicios significativos

Longitud Total de n :
e la Red Longitud sobre % respecto Longitud fuera % Respecto
Ruta . . . el corredor del corredor
Servicios Ambos sentidos alared alared
(Km) (Km) (Km)
1 11 403.02 193.70 48.06% 209.32 51.94%
3 7 129.80 95.14 73.30 % 34.66 26.70 %
88 9 257.62 91.40 35.48 % 166.22 64.52 %
Total 27 790.44 380.24 48.10% 410.20 51.90%

Cabe sefialar que de la red de estos servicios 176.4 Km se cubren sobre el Eje Central.

De lo anterior se desprende que las Rutas 1, 3 y 88 de transporte colectivo del Distrito Federal son las organizaciones de
transporte con presencia significativa en la mayor parte del corredor.

3.2. PRESTADORES DEL SERVICIO

Los prestadores del servicio de transporte publico colectivo de pasajeros que tienen a su cargo los recorridos significativos
asociados a la movilidad sobre el corredor Eje 1 Poniente, son los siguientes:

Cuadro 7. Organizaciones que prestan los servicios significativos en el Eje 1 Poniente
Operador Caracteristicas de organizacion
Ruta 1 Asociacion civil denominada “Union de Choferes y Taxistas de Transportacién Colectiva,
A.C., Ruta 1.
Ruta 3 Vallejo Curva y Ramales Ruta 3, A.C.
Ruta 88 Unién de Taxistas del Noroeste, A.C. Ruta 838

Las caracteristicas generales de operacion de los servicios de transporte plblico de pasajeros que se prestan en el corredor
estas organizaciones son:

e Son servicios de transporte colectivo concesionados a particulares, que se integraron en asociaciones civiles, que se
encuentran vinculadas a la prestacion del servicio en distintas zonas de la ciudad, con derroteros especificos
autorizados por la Secretaria de Transportes y Vialidad.
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e Los concesionarios que integran estas organizaciones son personas fisicas que de manera individual, son propietarios
de los vehiculos autorizados para prestar servicio, las cuales operan también de manera individual sin posibilidad

de economias de escala.

e El servicio que prestan dichos concesionarios no responde a una relacién entre oferta y demanda, ni esta sujeto a
ningln tipo de programacion previa que operen de manera conjunta, ya que organizan su operacion de modo

esencialmente informal.

e Las organizaciones que integran no estan orientadas de manera prioritaria a la administracion y control de la

prestacién del servicio y carecen de experiencia, capacidad técnica y financiera.

3.3 PARQUE VEHICULAR.

Con base en la informacion recabada en campo y en informacion proporcionada por los representantes de las rutas 1, 3 y 88
se integré el inventario de parque vehicular relacionado con los servicios significativos, mismo que se presenta a

continuacion.

3.3.1 Parque vehicular de la Ruta 1.

La Ruta 1 manifestd contar con un parque vehicular total de 331 unidades, agrupadas en dos ramales. El parque vehicular
observado en operacion en el estudio fue de 248 unidades, de los cuales 49 son autobuses y 199 microbuses. Debido a la
proporcién de microbuses que integran el parque vehicular un alto nimero de unidades se encontraban fuera de servicio por

el programa “Hoy no circula”, por fallas y ausencias.

Cuadro 8. Parque vehicular relacionado con servicios significativos de ruta 1

(1+2+3)

Concepto Unidades
1. Promedio de vehiculos en operacion en dia habil (a +b) 248
a) Autobuses cortos
49
b) Microbuses 199
2. Promedio de vehiculos por dia en programa “Hoy no circula” 66
3. Vehiculos fuera de servicio en promedio por dia debido a fallas, ausencias, etc. 17
Parque vehicular asignado a los servicios significativos del corredor Eje 1 Poniente 331

3.3.2 Parque vehicular de la Ruta 3.

La Ruta 3 manifest6 contar con un parque vehicular total de 153 unidades prestando los servicios significativos. El parque
vehicular observado en operacion en el estudio fue de 122 unidades, de los cuales 4 son autobuses y 118 microbuses.
Debido a la proporcién de microbuses que integran el parque vehicular un alto nimero de unidades se encontraban fuera de

servicio por el programa “Hoy no circula”, por fallas y ausencias.
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Cuadro 9. Parque vehicular relacionado con servicios significativos de ruta 3

Concepto Unidades
1. Promedio de vehiculos en operacion en dia habil (a +b) 122
a) Autobuses cortos
b) Microbuses 11:31
2. Promedio de vehiculos fuera de servicio 31
Parque vehicular asignado a los servicios significativos del corredor Eje 1 Poniente (1+2) 153

3.3.3 Parque vehicular de la Ruta 88.

La Ruta 88 manifestd contar con un parque vehicular total de 218 unidades, conjuntamente en sus dos ramales Cuautepec y
Guadalupe Chalma, el cual estd integrado totalmente por autobuses. Por su esquema de operacion de los 218 autobuses, 193
se asignan a los servicios significativos y 25 a servicios locales que transitan entre Cuautepec y Tlalnepantla. EI promedio
de parque vehicular en operacion es de 193 unidades.

Cuadro 10. Parque vehicular relacionado con servicios significativos de ruta 88

Concepto Unidades
1. Promedio de vehiculos en operacion en dia habil 198
2. Promedio de vehiculos fuera de servicio 20
3. Parque vehicular total (autobuses) (1+2) 218
4. Unidades en servicios locales 25
5. Parque vehicular asignado a los servicios significativos del corredor Eje 1
Poniente (3-4) 193

3.3.4 Parque vehicular total en los servicios significativos.

El parque vehicular total que manifestaron las rutas 1, 3 y 88 con relacion a los servicios significativos fue de 702 unidades,
de las cuales 677 estan asignadas al corredor (descontando 25 unidades de la Ruta 88 que prestan servicios locales).

El parque vehicular promedio en operacion es de 568 unidades, de las cuales 251 son autobuses y 317 microbuses. Un
promedio de 134 unidades estan fuera de operacidn, debido al programa “hoy no circula”, problemas mecanicos o
ausencias.

Cuadro 1. Resumen del inventario de parque vehicular

Parque vehicular
Ruta Prom. en Tipo de unidad Prom. fuera de Asliarrg)az?jb o | Prom. Servicios
Total operacion i . . operacion 9 sig.

Dia habil | Autobls ' Microbds Dia habil otros serv. Dia habil

........................ Dia habil '
331 248 49 199 83 0 331
3 153 122 4 118 31 153
88 218 198 458 o ... 25 .93
Total 702 568 251 317 134 25 677
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El parque vehicular con que se presta el servicio en los servicios significativos esta integrado por tres tipos de vehiculos:

e Autobuses largos con capacidad para 90 pasajeros y propulsados por motores a diesel.
e  Autobuses cortos con capacidad para 70 pasajeros y propulsados por motores a diesel.

e Microbuses con capacidad para 40 pasajeros y propulsados por motores a gasolina o convertidos a gas LP o a gas
natural comprimido.

Los autobuses corresponden a modelos 2002 y mas recientes, ya que son unidades que sustituyeron a microbuses derivado
del programa de sustitucién que lleva a cabo el Gobierno del Distrito Federal; en el caso los microbuses de estas rutas en su
mayor parte tienen una edad superior a los 16 afios ya que el modelo més reciente es de 1994, por lo que han concluido su
vida (til, su tecnologia es obsoleta y su disefio no es apropiado para el transporte de pasajeros.

3.4 ESQUEMA DE OPERACION.

Cada uno de los servicios significativos tiene particularidades derivados de factores como la manera en que se encuentran
organizadas para su operacion la ruta que los presta, de los principales sentidos de transito de las vialidades sobre las cuales
cubren sus recorridos, etc. A continuacion se describen las principales caracteristicas de operacion de los servicios
significativos que atiende cada una de las tres rutas que participan en los servicios significativos.

3.4.1 Ruta 1, operacion de los servicios significativos.

Los servicios significativos de la Ruta 1 son atendidos por dos ramales, el ramal denominado Tlalnepantla que atiende los
servicios que parten de Tlalnepantla, Reyes Ixtacala y Covadonga; en tanto que los servicios de Progreso Nacional y
Santiaguito los atiende el ramal denominado Progreso Nacional.

En el tramo comprendido de Tenayuca a la Raza, todos los servicios significativos de la Ruta 1 transitan sobre el Eje 1
Poniente en sentido norte — sur, en tanto que este mismo tramo en el sentido opuesto, lo transitan sobre el Eje Central. En el
tramo comprendido de La Raza a Etiopia los servicios significativos de la Ruta 1 transitan de norte - sur utilizando el
sentido principal del Eje 1 Poniente y en el sentido sur — norte utilizan el carril de contraflujo.

En bases de despacho, ambos ramales de la Ruta 1 realizan la asignacion de unidades a los diferentes servicios de manera
rotativa, es decir no mantienen una asignacion fija de unidades a cada servicio. La figura 2 muestra de manera esquematica
la cobertura del Eje 1 Poniente que realizan las unidades de la Ruta 1 de acuerdo al recorrido que realizan en cada uno de los
11 servicios significativos que atienden.
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Figura 2. Operacidn de la ruta 1 sobre el Eje 1 Poniente
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3.4.2 Ruta 3, operacion de los servicios significativos.

Con excepcién del servicio Ixtacala — La Raza que en sentido sur — norte transita sobre el Eje Central, todos los demas
servicios que atiende la Ruta 3 transitan en ambos sentidos sobre el Eje 1 Poniente, en el tramo de Avenida Vallejo (de
Tenayuca a La Raza).

En el caso del servicio Progreso Nacional — Metro Basilica las unidades se incorporan a Vallejo de sur a norte en el Eje 5
Norte y se desincorporan en Camino a Santiaguito; y en el sentido norte — sur se incorporan en Camino a Santiaguito y se
desincorporan en el Eje 4 Norte.

La asignacion de unidades en bases de despacho a los diferentes servicios es rotativa, es decir no hay asignacion fija de
unidades a cada servicio.

La figura 3 muestra de manera esquematica la cobertura del Eje 1 Poniente que realizan las unidades de la Ruta 3 de
acuerdo a los recorridos con que realizan para cada uno de loa 7 servicios significativos que atienden.
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Figura 3. Operacion de la ruta 3 sobre el Eje 1 Poniente
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3.4.2 Ruta 88, operacion de los servicios significativos.
Los servicios significativos de la Ruta 88 son atendidos por dos ramales:

El ramal Cuautepec atiende los servicios siguientes:
= Tepetokio — Metro La Raza

= Lomas San Miguel — Metro La Raza

= Pefias Negras — Metro La Raza

= San Andrés Tlalnepantla — Metro La Raza
= Izcalli Pirdmide — Metro La Raza

= Acueducto M. Revolucion

El resto de los servicio son atendidos por el ramal Guadalupe Chalma.

Los servicios que atiende el ramal Cuautepec transitan en ambos sentidos sobre el Eje 1 Poniente, en el tramo comprendido
de Calle 3 a La Raza, con excepcién del servicio Acueducto — Metro Revolucién, que transita este mismo tramo los transita
sobre el Eje Central y solo transita sobre el Eje 1 Poniente en ambos sentidos sobre el tramo de Guerrero comprendido de
Insurgentes a Puente de Alvarado.

En el caso de los servicios que atiende el ramal Guadalupe Chalma, en el tramo de Calzada Vallejo transitan sobre el Eje 1
Poniente Gnicamente en sentido norte — sur; el sentido sur — norte lo transitan sobre el Eje Central. La figura 4 muestra de
manera esquematica la cobertura del Eje 1 Poniente por las unidades de la Ruta 88 de acuerdo a los recorridos de los 9
servicios significativos que atienden.
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Figura 4. Operacidn de la ruta 88 sobre el Eje 1 Poniente
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Una particularidad adicional del ramal Cuautepec de la Ruta 88 es que ademas de atender los servicios significativos aqui
referidos, atiende servicios locales entre las zonas de Cuautepec y Tlalnepantla a los cuales asigna de manera regular un
promedio de 25 unidades. La figura 5 muestra de manera esquematica la operacion del ramal Cuautepec de la Ruta 88.

Figura 5. Operacién del ramal Cuautepec de Ruta 88
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3.5 OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS.

3.5.1 Despacho en bases de servicio

Para realizar este estudio se tomaron como muestra los registros de salidas de unidades en las bases de despacho de origen y
destino de 12 de los servicios significativos, los cuales fueron realizados como parte del “Estudio de oferta y demanda de

transporte puablico de pasajeros en el corredor Vallejo - Buenavista”®, cuyo resultado se presentan a continuacion:

Cuadro 9. Frecuencia de despacho en bases de servicio ofertada en dia habil

Fuente: Estudio de oferta y demanda de transporte publico de pasajeros en el corredor Vallejo - Buenavista

Ruta | Servicio Sentido Frecuencia
no. |Origen Destino (C/Dia)
1 1 S. A. Tlanepantla | Metro Hidalgo N-S 109
S-N 148
1 3 S. A. Tlanepantla | Ciudad Universitaria |- g 27
S-N 35
1 4 Reyes Ixtacala Metro Hidalgo N-S 121
S-N 132
1 5 Reyes Ixtacala Obrero Mundial N-S 78
S-N 74
1 9 Covadonga Ciudad Universitaria | N-g 139
S-N 130
1 11 | Progreso Nacional. | Bellas Artes N-S 150
S-N 153
3 2 San Juan Ixtacala | Metro La Raza N-S 199
S-N 166
3 6 La Joya Metro La Raza N-S 91
S-N 86
3 7 La Curva Metro La Raza N-S 209
S-N 265
88 |1 Tlalnepantla Metro La Raza N-S 16
S-N 17
88 |2 Cerro Gordo Metro La Raza N-S 217
S-N 210
88 |3 Lomas San Miguel | Metro La Raza N-S 213
S-N 204
Sentido —norte - sur 49.2% 1,569
Sentido —sur - norte 50.8% 1,620
Total 100.0% 3,189

N = Norte, S = Sur, C = Corridas

® Los estudios técnicos referidos se encuentran disponibles para su consulta en las secretarias del Obras y Servicios y de Transporte y Vialidad del
Gobierno del Gobierno del Distrito Federal y en el organismo publico descentralizado denominado “Metrobus”.
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La frecuencia de servicio observada en el estudio técnico en estos servicios para un dia habil fue de 3,189 recorridos de base
a base (corridas), de las cuales 1,569 se realizaron en sentido norte a sury 1,620 de sur a norte. De la frecuencia total de
servicio el 72.5% (equivalente a 2,312 corridas integradas por los datos correspondientes a los servicios de las rutas 1y 3)
se presta basicamente con microbuses y el 27.5% (equivalente a 877 corridas correspondientes a los servicios de la Ruta 88)
se prestan con autobuses.

3.5.2 Oferta de plazas.

Para evaluar la capacidad de ofertada en los servicios significativos incluidos en la muestra a que se refiere el punto 3.4, se
consider6 la capacidad en plazas del tipo de vehiculo con que cada una de las tres rutas atiende de manera preponderante
dichos servicios y las frecuencias de despacho observadas (cuadro 10), con lo cual la capacidad ofertada medida en el
numero de plazas por dia habil es el siguiente:

Cuadro 10. Capacidad ofertada en dia habil en niimero de plazas

Ruta | Servicio Sentido | Tipo de unidad | Oferta
no. |Origen Destino Plazas/dia
1 1 S. A. Tlanepantla Metro Hidalgo N-S microbs 4,360
S-N microbus 5,920
1 3 S. A. Tlanepantla Ciudad Universitaria N-S microbus 1,080
S-N microbus 1,400
1 4 Reyes Ixtacala Metro Hidalgo N-S microbds 4,840
S-N microbus 5,280
1 5 Reyes Ixtacala Obrero Mundial N-S microbus 3,120
S-N microbus 2,960
1 9 Covadonga Ciudad Universitaria N-S microbus 5,560
S-N microbus 5,200
1 11 Progreso Nacional. Bellas Artes N-S microbs 6,000
S-N microbus 6,120
3 2 San Juan Ixtacala Metro La Raza N-S microbUs 7,960
S-N microbus 6,640
3 6 La Joya Metro La Raza N-S microbds 3,640
S-N microbus 3,440
3 7 La Curva Metro La Raza N-S microbUs 8,360
S-N microbus 10,600
88 1 Tlalnepantla Metro La Raza N-S autobis 1,120
S-N autobus 1,190
88 2 Cerro Gordo Metro La Raza N-S autobds 15,190
S-N autobus 14,700
88 3 Lomas San Miguel Metro La Raza N-S autobus 14,910
S-N autobus 14,280
Sentido —norte - sur 49.5% 76,140
Sentido —sur - norte 50.5% 77,730
Total 100.0% 153,870

N = Norte, S = Sur
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La oferta total evaluada para los servicios significativos que incluye la muestra fue de 153,870 plazas en dia habil, el 60.1%
se ofertan en vehiculos tipo microbus (equivalente a 92,480 plazas) y el 39.9% en autobuses (equivalente a 61,390 plazas).
Asi mismo, del total de plazas ofertadas el 49.5% (equivalente a 76,140 plazas) se registraron transitando en el sentido norte
- sury el 50.5% (equivalentes a 77,730 plazas) en sentido sur - norte.

3.5.3 Volumen de la oferta.
Para evaluar en plazas por kilémetro (capacidad dindmica) el volumen de la oferta en los servicios significativos que
integran la muestra, se consider6 la longitud de cada uno de los servicios y la oferta de plazas en dia habil obtenida en el

cuadro 10, con lo cual se obtuvo el resultado siguiente:

Cuadro 11. Volumen de la oferta (plazas — kilémetro/dia hébil)

Ruta Servicio Sentido | Longitud Volumen Volumen/c
(Km) (plazas-Km) orrida
: : (plazas -
no. Origen Destino Km)

1 1 S. A. Tlanepantla Metro Hidalgo N-S 13.7 59,667 547
S-N 15.8 93,429 631
1 3 S. A. Tlanepantla Ciudad Universitaria N-S 28.1 30,332 1,123
S-N 28.5 39,873 1,139
1 4 Reyes Ixtacala Metro Hidalgo N-S 15.0 72,547 600
S-N 17.7 93,419 708
1 5 Reyes Ixtacala Obrero Mundial N-S 19.1 59,698 765
S-N 20.9 61,982 838
1 9 Covadonga Ciudad Universitaria N-S 26.6 148,096 1,065
S-N 28.8 149,916 1,153
1 11 | Progreso Nacional. Bellas Artes N-S 15.2 90,900 606
S-N 124 75,619 494
3 2 San Juan Ixtacala Metro La Raza N-S 9.0 71,616 360
S-N 9.5 63,073 380
3 6 La Joya Metro La Raza N-S 98 35,599 391
S-N 9.6 32,876 382
3 7 La Curva Metro La Raza N-S 8.0 66,780 320
S-N 8.1 85,998 325
88 1 Tlalnepantla Metro La Raza N-S 16.9 18,953 1,185
S-N 16.9 20,166 1,186
88 2 Cerro Gordo Metro La Raza N-S 14.3 217,217 1,001
S-N 153 224,910 1071
88 3 Lomas Metro La Raza N-S 15.1 225,439 1,058
S-N 16.1 230,037 1,128

Sentido norte - sur 48.4% 1,096,843

Sentido sur —norte 51.6% 1,171,299

Total 100.0% 2,268,142

N = Norte, S = Sur

El volumen de la oferta (capacidad dinamica) para los servicios significativos incluidos en la muestra se estimo en
2,268,142 plazas — kilémetro, de los cuales el 48.4% transita en sentido norte - sur y el 51.6% en sentido sur - norte.
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A partir del estudio de ascenso y descenso de usuarios a las unidades que prestaban los servicios significativos incluidos en
la muestra se obtuvieron los siguientes resultados en cuanto al promedio de pasajeros captados y el promedio de la

capacidad utilizada por corrida, asi como la longitud promedio de viaje de los usuarios.

Cuadro 12. Promedio de pasajeros captados y capacidad utilizada por corrida

Rut Servicio Sentido | Pasajeros | Longitud media Capacidad
a por de viaje utilizada por
o, BT Destino corrida (Km/Pasajero) (plggarsrl_dim)
1 1 S. A. Tlanepantla Metro Hidalgo N-S 42.1 6.5 273
S-N 39.6 8.0 318
1 3 S. A. Tlanepantla | Ciudad Universitaria N-S 99.4 45 443
S-N 92.2 4.9 453
1 4 Reyes Ixtacala Metro Hidalgo N-S 41.7 5.4 224
S-N 38.0 6.1 233
1 5 Reyes Ixtacala Obrero Mundial N-S 61.7 4.0 249
S-N 53.0 4.7 251
1 9 |Covadonga Ciudad Universitaria N-S 86.6 3.2 277
S-N 73.1 3.6 264
1 11 | Progreso Nal. Bellas Artes N-S 50.6 3.7 188
S-N 31.9 3.3 104
3 2 San Juan Ixtacala | Metro La Raza N-S 31.4 3.0 95
S-N 45.6 3.4 157
3 6 La Joya Metro La Raza N-S 25.2 3.0 76
S-N 43.3 45 195
3 7 La Curva Metro La Raza N-S 30.4 4.6 140
S-N 33.9 3.8 130
88 |1 Tlalnepantla Metro La Raza N-S 15.7 4.9 77
S-N 28.3 6.4 181
88 |2 Cerro Gordo Metro La Raza N-S 45.2 5.4 246
S-N 54.1 7.0 377
88 |3 Lomas Metro La Raza N-S 49.7 5.7 285
S-N 59.4 6.3 374

3.5.5 Balance oferta - demanda.

N = Norte, S = Sur

A partir del volumen ofertado y la capacidad utilizada en cada uno de los servicios significativos incluidos en la muestra se
evalud el nivel de ocupacién como indicador del balance entre la oferta de servicio y la demanda captada. El cuadro 13
muestra el resultado de la comparacidn de estos indicadores y el resultado obtenido en cuanto al nivel de ocupacion de cada
servicio.
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Cuadro 13. Balance oferta — demanda en dia habil por servicio
Ruta Servicio Volumen por Capacidad utilizada | Ocupacion
corrida por corrida promedio
- o (¢
no. Origen Destino (plazas - Km) (plazas - Km) (%)

1 1 S. A. Tlanepantla | Metro Hidalgo 547 273 49.9%
631 318 50.4%
1 3 S. A. Tlanepantla | Ciudad Universitaria 1,123 443 30.4%
1,139 453 39.8%
1 4 Reyes Ixtacala Metro Hidalgo 600 224 37.3%
708 233 32.9%
1 5 Reyes Ixtacala Obrero Mundial 765 249 32.6%
838 251 30.0%
1 9 Covadonga Ciudad Universitaria 1,065 277 26.0%
1,153 264 22.9%
1 11 Progreso Nal. Bellas Artes 606 188 31.0%
494 104 21.1%
3 2 San Juan Ixtacala Metro La Raza 360 95 26.4%
380 157 41.4%
3 6 La Joya Metro La Raza 391 76 19.5%
382 195 51.0%
3 7 La Curva Metro La Raza 320 140 43.7%
325 130 40.0%
88 1 Tlalnepantla Metro La Raza 1,185 77 6.5%
1,186 181 15.3%
88 2 Cerro Gordo Metro La Raza 1,001 246 24.6%
1,071 377 35.2%
88 3 Lomas Metro La Raza 1,058 285 27 0%
1,128 374 33.2%

N = Norte, S = Sur

Con base en lo anterior se estimé que el promedio de ocupacién de las unidades en los servicios incluidos en la muestra fue
del 31.9%, resultado que refleja una baja utilizacion del parque vehicular que opera en dichos servicios y por tanto, una
baja captacion promedio de pasajeros por unidad, ademas de un uso innecesario de la capacidad vial.

4. DEMANDA DE TRANSPORTE.

4.1 ESTIMACION DE DEMANDA.

4.1.1 Frecuencia de servicio.

El estudio de frecuencias de servicio se aplicd mediante observacion en campo en las tres estaciones de aforo siguientes:

realizadas en la interseccién de Eje Central y Margarita Maza de Juarez.

b) Interseccion de Eje 1 Poniente (Guerrero) y Eje 1 Norte (Mosqueta).

a) Interseccion de Calzada Vallejo y Margarita Maza de Juérez (Isla de Soto), que se reforz6 con observaciones
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c) Interseccion de Eje 1 Poniente (Cuauhtémoc) y Eje 3 Sur (Baja California).

La ubicacion de estas estaciones se muestra en la figura 6:

Figura 6. Ubicacion de estaciones de aforo de frecuencia
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Adicionalmente, es importante considerar que la incorporacion y desincorporacion de los servicios significativos al corredor
se realiza en los quince puntos siguientes:

o Interseccion del Calzada Vallejo con Acueducto Tenayuca.
o Interseccion del Calzada Vallejo con Camino a San Juan Ixtacala.
o Interseccion del Calzada Vallejo con Calle 26.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Av. 3 A.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Calle 3.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Camino a Santiaguito.
o Interseccion del Calzada Vallejo con Poniente 128.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Clave.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Godard.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Av. Insurgentes Norte
o Interseccion del Calzada Vallejo con San Simén.

o Interseccion del Calzada Vallejo con Puente de Alvarado

o Interseccion del Calzada Vallejo con Av. Juarez.

o Interseccion de Calzada Vallejo con Obrero Mundial.

e Interseccion de Calzada Vallejo con Eje 4 Sur (Xola).

Con base en lo anterior, se plantean tres sub tramos en el corredor:

e Tenayuca - La Raza
e La Raza - Puente de Alvarado y
o Puente de Alvarado — Etiopia
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Considerando la frecuencia de servicio observada en el estudio de frecuencia de paso y ocupacién’ la oferta de transporte
publico de pasajeros en cada uno de estos tramos se comporta de la manera siguiente:

o Sentido norte — sur. El tramo comprendido entre Av. Acueducto de Tenayuca y La Raza, es donde se concentra la
mayor oferta de servicio, con una capacidad aproximada de 90.71 mil plazas en dia habil, como se observa en la
figura 7.

Figura 7 Oferta de Plazaz por Tramwo en dia Habil
Hentide: Norte - Sur
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¢ Sentido sur — norte. El tramo comprendido entre La Raza y Av. Tenayuca, es donde se concentra la mayor oferta de
servicio, con una capacidad de aproximadamente 52.5 mil plazas en dia hébil. La menor oferta registrada en este
sentido en el tramo critico se debe a que la mayor parte de los servicios significativos realizan el recorrido sur —
norte sobre el Eje Central.

Figura 8 Oferta de Plazas por Tramo en dia Habil
Sentido: Sur- Norte
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4.1.2 Promedio de vueltas por unidad.

Con base en las observaciones realizadas en el estudio de frecuencia de paso y ocupacién, asi como en el registro de
despacho de unidades en bases de servicio se determiné el promedio de vueltas en dia habil por unidad, con los resultados
siguientes:

" Realizado como parte del “Estudio de oferta y demanda de transporte pablico de pasajeros en el Corredor Vallejo — Buenavista”
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Ruta 1

En funcion de la longitud del trayecto de cada uno de los servicios el promedio de vueltas por unidad va disminuyendo de
4.79 vueltas promedio registrado para el servicio Progreso Nacional — Bellas Artes, que es a la vez el que tiene un recorrido
mas corto (aproximadamente 13 Km por sentido), hasta 1.38 vueltas promedio registrado para el servicio Tlalnepantla —
Cuidad Universitaria, que es el servicio con mayor longitud (aproximadamente 29 Km por sentido).

Las gréaficas de frecuencia muestran con claridad que el nimero de vueltas que realizan las unidades varia entre 1y 9
vueltas; y que para cada servicio existe un rango en que se concentra el mayor nimero de unidades. En este caso se hace
observo rotacion de las unidades entre los diferentes servicios, lo cual influye en el nimero de vehiculos observados en cada
base.

Cuadro 24. Ruta 1 promedio de vueltas por unidad

TENAYUCA - M. HIDALGO REYES IXTACALA - OBRERO REYES IXTACALA - OBRERO COVADONGA - C.U. PROGRESO - BELLAS ARTES TLALNEPANTLA - C.U.
MUNDIAL MUNDIAL

VUELTAS UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1 2 2 19 19 2 2 5 5 6 6 14 14

2 8 16 13 26 10 20 14 28 2 4 6 12

3 9 27 11 33 15 45 29 87 1 3 1 3

4 9 36 3 12 7 28 7 28 1 4 0 0

5 6 30 2 10 5 25 1 5 8 40 0 0

6 4 24 0 0 4 24 0 0 9 54 0 0

7 2 14 1 7 2 14 0 0 5 35 0 0

8 0 0 0 0 0 0 0 0 1 8 0 0

9 0 0 0 0 0 0 0 0 1 9 0 0

10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 3.7250 49 2.1837 45 3.5111 56 2.7321 34 4.7941 21 1.3810

Ruta 3

Para el caso de la Ruta 3 el promedio de vueltas varia entre 6, registrado para el servicio La Curva — M. La Raza
(aproximadamente 8 Km por sentido), hasta 4 registrado para servicio San Juan Ixtacala — M. La Raza (aproximadamente
10 Km por sentido).

Las unidades observadas tuvieron una variacion entre 1 y 9 vueltas y la mayor concentracion registrada varia para cada uno
de los servicios: entre 5 y 9 vueltas para el servicio La Curva — La Raza; entre 3 y 7 vueltas para el servicio San Juan
Ixtacala— M. La Raza; y entre 3y 6 para el servicio La Joya — M. La Raza.

En este caso se observa menor variacion en la operacion de los vehiculos, lo cual se debe en parte a que los servicios tienen
caracteristicas similares en cuanto a longitud y velocidad de operacién

Cuadro 3. Ruta 3 promedio de vueltas por unidad
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Ruta 88

Por lo que se refiere a la Ruta 88 el promedio de vueltas vari6 entre 5 registrado para la operacién de las bases del ramal
Guadalupe Chalma, hasta 1 vuelta registrada para el servicio Tlalnepantla — M. La Raza. En este caso, la mayor
concentracién en cuanto al nimero de vueltas registras se observo entre 1 y 3 para los servicios que atiende el ramal
Cuautepec y entre 5y 7 para los servicios del ramal Guadalupe Chalma.

En el caso de la Ruta 88 se observé mayor variabilidad en la operacién de los vehiculos, debido a la asignacién rotativa a
los diferentes servicios, a la longitud de los recorridos que realizan y particularmente para el ramal Cuautepec a la
asignacion de unidades para atender los servicios locales entre Cuautepec y Tlalnepantla.

Cuadro 4. Ruta 88 promedio de vueltas por unidad

CERRO GORDO - M. LA RAZA LOMAS M. LA RAZA TLALNEPANTLA - M. LA RAZA PARADERO LA RAZA ORIENTE
NO VUELTAS | UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL UNIDADES TOTAL
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 20 20 22 22 15 15 3 3
2 34 68 37 74 0 0 6 12
3 22 66 13 39 0 0 4 12
4 6 24 5 20 0 0 9 36
5 1 5 1 5 0 0 12 60
6 1 6 0 0 0 0 28 168
7 1 7 1 7 0 0 10 70
8 0 0 0 0 0 0 2 16
9 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0 0 0 0 0 0 0 0
85 2.30588 79 2.11392 15 1.00 74 5.09

4.1.3 Calculo de la demanda.

Con base en la informacién obtenida respecto a la captacion de pasajeros por corrida, que se obtuvo en el estudio de ascenso
— descenso; a los promedios de vueltas obtenidos en el estudio de frecuencias de servicio; y al inventario de parque
vehicular obtenido se realiz6 la estimacion de la demanda total y, considerando el origen y destino de los viajes registrados
en el estudio de ascenso — descenso, se determind la demanda que atienden los servicios significativos, asi como la
proporcién de demanda cuyo viaje requiere transitar sobre el Eje 1 Poniente. A continuacion se presenta el célculo de la
demanda para las rutas 1, 3y 88.

Ruta 1
La demanda estimada para la Ruta 1 asciende a 80,681 pasajeros en dia habil, de los cuales el 60.17% son usuarios que
ascienden o descienden en el tramo de Tenayuca a Etiopia, con lo cual la demanda esperada dentro del tramo que

comprende la Linea 3 del Metrobus se estima en 48,549 pasajeros en dia habil.

Cuadro 5. Demanda estimada para los servicios significativos de la Ruta 1

Servicios Parque PR Pas/ Vueltas Dezrn;::;llda
Origen - destino vehicular N- S : S N | Prom. Atendida
Tenayuca Metro Hidalgo 40.0 421 39.6 3.73 7 12,189
Reyes Ixtacala | Obrero Mundial 49.0 61.7 53.0 219 12,308
Reyes Ixtacala 45.0 47 38.0 352 12,624
Covadonga 56.0 86.6 731 274 24504
Progreso Nacional Bellas Artes .............. 34.0 50.6 31.9 480 ............ 13464
Tlalnepantla C.u. 21.0 99.4 92.2 1.39 5,594
Total / Promedio 245.0 311 80683
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Ruta 3

La demanda estimada para la Ruta 3 es de 49,499 pasajeros en dia habil, de los cuales el 95.92% son usuarios que ascienden
o descienden en el tramo de Tenayuca a Etiopia, con lo cual la demanda esperada para la Linea 3 de Metrobds es de 47,479
pasajeros en dia habil.

Cuadro 6. Demanda estimada para los servicios significativos de la ruta 3

Servicios Parque Pasajeros/corrida Pas/ Vueltas D?;?;'Ida

Origen - destino vehicular [~ NS -------- SN vuelta Prom. Atendida
La Curva MetrolaRaza | 520 | 304 33.9 64.3 6.04 20,195
S e oo e | e | o o 10120
e Tore e o | s | o e 1 i 10160
v — R e I e 1 o 10007

Ruta 88

La demanda estimada para la Ruta 88 es de 66,736 pasajeros en dia habil, de los cuales 38,332 son atendidos por el ramal de
Cuautepec y 28,404 por el ramal Guadalupe Chalma. De la demanda total estimada, el 40.85% son usuarios que ascienden o
descienden en el tramo de Tenayuca a Etiopia,, con lo cual la demanda esperada para la Linea 3 de Metrobus es de 27,265
pasajeros en dia habil.

Cuadro 7. Demanda estimada para los servicios significativos de la ruta 88

Servicios Parque Pasajerosicortida Pas/ Vueltas De_rrwg)?glda

Origen - destino Ve N-S S-N VU AL Atendida
Corro Gord weroaram | w0 | asa | a1 | 03 | bat 19,463
o e I oo | as I P oot T i 18208
Halnepanti e o T I s | se | . o
Subtotal Cuautepec | 1790 101.4 2.11 38,332
Subtotal G. Chalma 74 515 23.8 75.3 5.09 28,404
Total 253.0 88.4 2.98 66,734
Demanda esperada

Con base en los calculos anteriores se estima que la demanda total que atienden los servicios significativos en dia habil es
del orden de los 196.9 mil usuarios, de los cuales el 37.39% tiene origen y destino en vialidades que no forman parte del
nuevo corredor como es el caso del Eje Central, Eje 1 Poniente al sur de la ex glorieta de Etiopia y en las cuencas de
Tlalnepantla, Ixtaccala, Cuautepec, Guadalupe Chalma y Progreso Nacional; por lo cual, la demanda estimada para la Linea
3 de Metrobus se de 123,293 pasajeros en dia habil, la cual representa el 61.61% de la demanda que atienden las rutas 1, 3 y
88 en los servicios significativos.
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Cuadro 20. Demanda total de los servicios significativos de las rutas 1, 3y 88y
Demanda esperada para la Linea 3 de Metrobus.

Demanda
Ruta Total servicios Fuera del nuevo Dentro del nuevo

significativos corredor | corredor

1 80,683 31,133
2 wasr 1 2ot T T dae
o8 i B T B
ol T Vo T R
Sorceniaie L00% e eion

En la estimacion de demanda para la Linea 3 de Metrobls no fueron cuantificados los efectos tendran los dos aspectos
siguientes:

= El mayor costo del servicio en la Linea 3 de Metrobls

= El cambio en la cadena de viaje, ocasionado por el fraccionamiento en servicios alimentadores y el troncal

4.2. CARACTERISTICAS DE LA DEMANDA.

4.2.1 Variacion horaria de la demanda.

A partir de los resultados de los estudios de ascenso — descenso, registro de despachos en bases y frecuencia de paso y
ocupacion se determind el comportamiento de la demanda que atienden los servicios significativos a lo largo de un dia habil

tipico en el tramo que comprende el nuevo corredor, el cual se presenta por hora y por sentido en el cuadro 21:

Cuadro 21. Demanda en dia habil estimada para el nuevo corredor por horas y por sentido

Sentido
Horario Norte - Sur Sur - Norte Total
6a7 2,878 2,772 5,650
7a8 4,161 3,900 8,061
8a9 3,548 4,201 7,749
9al10 4,154 2,756 6,910
10a 11 2,724 3,931 6,654
11a12 4,132 4,043 8,175
12a13 2,837 4,498 7,334
13a14 3,314 4,709 8,023
14a15 4,150 5,982 10,132
15a16 3,924 5,731 9,656
16a 17 3,091 5,790 8,881
17a 18 3,509 6,184 9,692
18a19 3,141 7,154 10,295
19a20 2,581 6,176 8,758
20a21 1,096 3,825 4,921
21a22 401 1,999 2,399
Total 49,641 73,651 123,293

La demanda estimada en dia habil para el nuevo corredor en el sentido norte - sur fue de 49.6 mil usuarios y en el sentido
sur - norte la demanda estimada fue de 73.6 mil usuarios.
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En el sentido norte - sur la mayor demanda se registro entre las 7:00 y las 8:00 horas con 4,161 usuarios, en tanto que en el
sentido sur - norte la maxima demanda se registré entre las 18:00 y 19:00 horas con 7,154 usuarios, como se puede observar
en las siguientes gréficas.

Figura 9. Variacién horaria dela demanda
Sentido: Tenayuca- Etiopia
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Figura 10. Variacion horaria dela demanda
Sentido: Etiopia- Tenayuca
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4.5 AFLUENCIA DE USUARIOS POR ESTACION.

Con base en los estudios técnicos realizados y considerando las estaciones proyectadas para la operacion del corredor
“Metrobus Eje 1 Poniente”, se estimé la afluencia de usuarios como se presenta en el cuadro 22:

De este analisis se desprende que las estaciones con mayor afluencia del nuevo corredor serén:

e Tenayuca
e Progreso Nacional
e Othon de Mendizébal
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Cuadro 22. Afluencia estimada de usuarios en las estaciones y terminales del corredor
“Metrobus Eje 1 Poniente”

Estacion Norte - Sur | Sur - Norte Total
1. Tenayuca
6,368 638 7,006
2. San José de la Escalera
1,797 883 2,680
3. Progreso Nacional
4,608 2,070 6,678
4. Tres Anegas
922 1,708 2,630
5. Prado Vallejo
2,117 1,973 4,090
6. Othdn de Mendizabal
5,687 3,265 8,952
7. Poniente 146
1,785 1,159 2,944
8. Montevideo
1,912 2,692 4,604
9. Poniente 134
758 2,221 2,979
10. Poniente 128
1,077 1,748 2,825
11. Magdalena de las Salinas
1,233 3,045 4,278
12. Coltongo
1,629 3,244 4,873
13. Cuitlahuac
2,683 6,182 8,865
14. Héroe de Nacozari
264 264
15. Metro La Raza
21,302 21,302
16. Hospital de La Raza
2,151 2,151
17. Circuito
18. Tolnahuac
578 578 1,156
19. Tlatelolco
1,242 1,285 2,527
20. Ricardo Flores Magén
1,092 1,103 2,195
21. Guerrero
1,704 1,993 3,697
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22. Buena Vista
23. Violeta
237 1,213 1,450
24. Hidalgo
1,117 6,283 7,400
25. Juérez
1,126 602 1,728
26. Balderas
447 578 1,025
27. Cuauhtémoc
1,607 1,206 2,813
28. Jardin Puskins
1,288 782 2,070
29. Hospital General
875 1,053 1,928
30. Doctor Marquez
865 960 1,825
31. Centro Médico
902 1,018 1,920
32. Obrero Mundial
725 1,147 1,872
33. Etiopia
785 1,721 2,506
Total 49,642 73,651 123,293
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Figura 11:Corredor de Metrobus Eje 1 Poniente
Afluencia por Estacion

Miles de usuarios

Estacion

e ——
5. CONCLUSIONES.

Para adecuar la oferta de transporte publico colectivo de pasajeros y mejorar la prestacion de este servicio en la zona de
influencia de los recorridos significativos se requiere:

o Existe la necesidad puablica de un servicio de transporte de pasajeros eficiente y de calidad que cuente con
infraestructura y equipamiento adecuados para la atencion de los usuarios.

o Lo anterior en virtud de que existe una alta concentracion de oferta y demanda de transporte publico de pasajeros que
transita sobre el Eje 1 Poniente, que actualmente es atendida por un conjunto de 27 servicios que se valoraron
como significativos, en los cuales operan 702 vehiculos de tipo microbus y autobUs que forman parte de las rutas 1,
3y 88 de transporte colectivo del Distrito Federal.

o Estos 27 servicios significativos atienden en conjunto una demanda de 196,914 usuarios en dia habil, de los cuales
123,293, equivalentes al 62.61%, realizan viajes con origen y destino en el Eje 1 Poniente, en el tramo
comprendido entre sus intersecciones con Avenida Acueducto Tenayuca y con el Eje 4 Sur (Xola), en tanto que el
complemento de 73,621 usuarios, equivalentes al 37.39%, realizan viajes con origen y destino fuera de este tramo.
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Figura 12. Diagrama de demanda de los servicios significativos actuales de la Linea 3 de Metrobds.

LI LT
L} -

o
s 0

Kuencas: =) e o .
i P:l:ff::f'“‘—l 3 LINEA 3 DE METROBUS
P macla % TENAYUCA ETIOPIA _ & L
L poame T A m—
:::ll:;:‘:llpe pa— 1 DEMANDA: 123,293 pax/ dia habil % E,,s:;:f_'?u

-.' ¢halma .'- L EEEEEEEEEEEEEEEESEESEEEENEENEERENEEREEEEREREEEERERRERRERREE® '.."--""..-'_e

'0.. _._.'

. o
.‘_.. 5

. .
"Erarannanett”

TRAMO LINEA 3 METROBUS: 123,293 pax/ dia habil
TRAMOS NORTE Y SUR, DEMANDA FUERA DE LINEA 3: 73,621 pax / dia habil

DEMANDA DEL TOTAL DE SERVICIOS SIGNIFICATIVOS ACTUALES DE LA LINEA 3: 196,914 pax/ dia hébil

r

e Por lo anterior es necesario implantar un servicio troncal en el tramo de Eje 1 Poniente comprendido entre Av.
Acueducto de Tenayuca y Eje 4 Sur (Xola), el cual requiere contar con infraestructura y equipamiento adecuada
para atender una demanda de alta intensidad.

e Asi mismo, es necesario modificar los recorridos significativos a efecto de reestructurar la red local con servicios
alimentadores al troncal, sin desatender las necesidades de servicio que se presentan fuera del troncal en las zonas
de Cuautepec, Tlalnepantla, Ixtacala, Guadalupe Chalma y Progreso Nacional y como complemento establecer un
servicio de transporte publico colectivo de pasajeros que comunique la interseccion del Eje 1 Poniente y el Eje 4
Sur (ex glorieta de Etiopia) con Ciudad Universitaria, conforme a los recorridos que tenia autorizados y venian
realizando los concesionarios de la Ruta 1.

e ESs necesario que, para efectos de ajustar la oferta y la demanda de transporte publico de pasajeros que 432 vehiculos
del transporte colectivo concesionado de los 702 que prestan los servicios significativos sobre el Eje 1 Poniente,
sean desactivados, mediante su participacion en el programa de sustitucion de unidades y sus concesionarios se
integren como socios de la empresa operadora del servicio de transporte que se prestard en el troncal, lo cual
implica la necesidad de otorgar una concesion a una persona moral para prestar el servicio de transporte de
pasajeros en el corredor “Metrobls Eje 1 Poniente.

6. DISENO OPERATIVO DEL CORREDOR.
6.1. CARACTERISTICAS GENERALES.

e Sistema de transporte colectivo, a través de vehiculos de alta capacidad, que contara con infraestructura integrada
por aproximadamente 17 Km de carril confinado por sentido, 30 estaciones, 2 terminales, espacios para regulacion
y patios de encierro.

e  Operacion programada con base en una oferta de servicio regulada en funcién de la demanda, bajo la supervision y
control del organismo publico descentralizado “MetrobUs”.

e Recaudo centralizado que mantenga el control del acceso al servicio por parte de los usuarios, asi como de los
recursos generados por la prestacion del servicio de transporte y de su asignacién a los requerimientos del corredor.

e Tarifa Plana, conforme a la tarifa oficial vigente para corredores de transporte publico de pasajeros.
e Cobro de la tarifa al usuario mediante tarjeta inteligente de prepago.
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Operacion exclusiva en una vialidad con carriles reservados para el transporte publico, total o parcialmente
confinados.

Operaciones de ascenso y descenso de usuarios en terminales y estaciones ubicadas estratégicamente a lo largo del
recorrido, en funcién de la afluencia de usuarios, que cuenten con la infraestructura adecuada para el ascenso y
descenso rapido de pasajeros.

Estaciones con andén central y accesos a los autobuses por ambos lados, altura del andén a 1 m sobre el nivel de la
calle y distancia inter estaciones promedio entre 400 m a 500 m.

Accesibilidad a estaciones y autobuses para personas con discapacidad, conforme a la norma NMX-R-050-SCFI-
2006 publicada el 9 enero de 2007 en el Diario Oficial de la Federacion.

Empresa operadora Unica del transporte pablico de pasajeros integrada por los concesionarios actuales, constituidos
en sociedad an6nima, que cuente con una organizacion técnica y administrativa para la eficiente operacién del
sistema.

Constitucion de un fideicomiso privado que se encargue de concentrar los recursos generados por la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros y de redistribuirlos conforme a los requerimientos del sistema.

Como especificacidn inicial de disefio, una ocupacién maxima de autobuses a un 80% de su capacidad en horas de
méaxima demanda.

Horario de operacién del servicio regular de 4:30 a 24:00 horas, o conforme a las necesidades de la demanda de
servicio.

Autobuses articulados de Gltima generacion que rednan, entre otras, las caracteristicas siguientes:

e Dimensiones aproximadas de 18 m. de largo, 2.5 m. de ancho y 3.5 m. de altura, con dos carros
articulados, con capacidad para 160 pasajeros.

e Puertas de servicio ubicadas del lado izquierdo.
e Altura del piso interno del autobus al nivel de la plataforma de las terminales y estaciones.
e  Motores electronicos a diesel, certificados con las normas ambientales EPA 6 EURO vigentes.

e Sistema de control y ayuda a la operacién que permita verificar el cumplimiento del programa de servicio,
mediante instrumentos de telecomunicaciones e informaticos.

6.2 ESPECIFICACIONES DEL CORREDOR EJE 1 PONIENTE.

Con base en los resultados de los estudios de demanda y considerando las especificaciones establecidas en el punto anterior
para la prestacion del transporte pablico de pasajeros en los corredores estratégicos de transporte de la Ciudad de México, se
determinaron las especificaciones siguientes para el corredor “Metrobus Eje 1 Poniente™.

Cuadro 23. Ficha Técnica del corredor “Metrobus Eje 1 Poniente”

TERMINALES 2
ESTACIONES 30
DEMANDA
VOLUMEN DE DISENO (pasajeros por hora sentido) 4,744
TOTAL 123,293 PASAJEROS
AUTOBUSES

AUTOBUSES EN OPERACION 46

RESERVA 8 AUTOBUSES
FLOTA VEHICULAR 54
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TIEMPO
RETORNO EN TENAYUCA 2
RETORNO EN BUENAVISTA 3
RETORNO EN LA RAZA 2
RETORNO EN METRO ETIOPIA 3 MINUTOS
TIEMPO DE RECORRIDO TENAYUCA BUENAVISTAN - S 29
TIEMPO DE RECORRIDO BUENAVISTA - TENAYUCA S - N 30
TIEMPO DE RECORRIDO TENAYUCA — LA RAZA N-S 23
TIEMPO DE RECORRIDO LA RAZA - TENAYUCA S-N 22
TIEMPO DE RECORRIDO DE TENAYUCA A ETIOPIA 46
TIEMPO DE RECORRIDO DE ETIOPIA A TENAYUCA 47 MINUTOS
KILOMETRAJE
POR AUTOBUS PROMEDIO DIARIO 202.90
TOTAL ANUAL 3,780,000 KM
AUTOBUS MAXIMO ANUAL 70,000
DISTANCIA (Longitudes por sentido)
LONGITUD TENAYUCA LA RAZA 7,963.49
LONGITUD TENAYUCA BUENAVISTA 10,859.00 METROS
LONGITUD TENAYUCA ETIOPIA (POR LA RAZA) 17,905.94
LONGITUD TENAYUCA A ETIOPIA (DIRECTO) 16,800.00
VELOCIDAD
VELOCIDAD | 18A22 | KM/HR

Dado en la Ciudad de México, a los 20 dias del mes de diciembre de dos mil diez.

EL SECRETARIO DE TRANSPORTES Y VIALIDAD
DEL DISTRITO FEDERAL

(Firma)

RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ




